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前言。对不确定性的适应
2022年上半年，欧亚铁路沿线中国-欧洲-中国方向的货物运输量为

30.72万标准箱，比2021年同期减少8.7%。通过欧亚铁路线运输的货

运量下降的主要因素是国际政治局势：俄罗斯联邦在乌克兰的特别

军事行动以及随后西方国家对俄罗斯和白俄罗斯实施的制裁浪潮。

虽然制裁并没有直接影响到大多数欧亚大陆的运输物流公司以及运

营商，但围绕俄罗斯和白俄罗斯所形成的紧张气氛，导致托运人对

通过欧亚经济联盟的运输路线持谨慎态度。

与国际政治环境相关的不确定性使跨欧亚铁路走廊的运行变得复

杂，但同时也突出了铁路相对于其他运输方式的不可否认的优势。在

俄罗斯和欧洲之间的空中交通完全停止、俄罗斯和白俄罗斯的公路

运输公司受到限制、国际海上货运减少或停止的情况下，铁路仍然

在稳定地运行。

铁路集装箱运输的稳定性，无缝衔接的铁路集装箱联运，仍然是中

欧路线上托运人选择铁路运输的主要原因。

影响跨欧亚铁路货运的另一个因素是中国对铁路出口的补贴减

少。到2022年和2023年，铁路货运成本中的最大补贴份额将减少到

10%。由于在提高新丝绸之路沿线运输的吸引力方面取得了重大进

展，预计将进一步降低补贴水平。然而，即便如此，我们通过运输统

计可以看到，虽然补贴因素在最初阶段导致运输量的加速增长，但

是现在由于欧亚铁路货运交通的 «成熟»和发展，补贴因素已经成为

次要因素。

创纪录的2021年使市场参与者需要扩大基础设施能力以提高运营

效率。尽管2022年欧洲和中国的经济下滑，以及东欧的政治纷争升

级，但仍可以看到欧亚铁路路线的韧性。
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摘要
1. 欧亚跨境铁路是中欧铁路跨境集装箱运输的主要运输动脉。在2022年上半年，根据统计，

中欧跨境铁路标准集装箱运输量占总量的84.7%。

2. 今年上半年，欧亚铁路沿线各段货物运输量共计30.72万标准箱，比2021年同期减少
8.7%。中欧铁路的跨境运输量为26.14万标准箱，占所有货物运输量的85%。数量的下降
是由于被其他运输方式的增长。在铁路运量减少的情况下导致了其他运输方式的增长

3. 每天平均发车次数略有减少：从2021年的15.2次减少到今年的14次。列车装载量也显示
下降到110个标准箱。尽管如此，所有指标都高于2020年上半年的水平，表明了该路线的
承受能力。

4. 2021年高峰之后，托运人需求的 «降温»，促使边境到边境的平均行程时间从6.84天减少
到6.31天。集装箱列车的平均速度从每天794公里提高到864公里。

5. 2022年上半年，货物运输总值约为127亿美元，与2021年上半年相比，减少了36.5%。这
个数字相当于中国和欧盟之间贸易总额的3.5%。在2022年上半年，运输货物继续多样
化。机械设备、电气设备和汽车占货物总量的38%，比上年同期减少8个百分点。

6. 运量小幅下降对运力利用率的趋势没有明显影响。空箱率为7%，与去年持平。在平衡运
量方面从欧洲到中国的空箱率为17.2%，同比增长3.3个百分点，但仍低于2020年。

7. 主要出发地和目的地仍然是德国和中国西部及中部地区。东部方向的主要路线是汉堡-郑
州、曼海姆-西安和汉堡-合肥。在西部方向有西安-马拉舍维奇、重庆-马拉舍维奇和西安-
杜伊斯堡。在中国、欧洲和俄罗斯共有16个新的站点加入到中欧铁路网中。

8. 在短期内，全球经济的衰退趋势将对跨欧亚大陆的货运量产生不利影响。在目前和可能
的冠状病毒限制下，全球能源和粮食危机、欧盟创纪录的通货膨胀和中国经济的放缓，都
将限制托运人的经营活动。

9. 欧盟与中国的贸易显示出东西方货物流动平衡恶化的先决条件。2022年1月至5月，欧盟
27国对华贸易逆差增至1553亿欧元，原因是来自中国的进口急剧增加，比欧盟对华出口
高出167.7%。

10. 欧亚铁路继续保持对海运的价格优势。尽管中欧海运指数 (WCI Drewry) 从今年1月的
9,507美元下降到6月的7,376美元，但这一数字仍远远高于通过铁路将一个集装箱从边
境运到边境的成本--根据6月的数据为2,987美元。

11. 欧洲机构持续采取减少海运和空运产生的二氧化碳排放的行动。海上运输将从2024年起
被纳入欧洲碳排放交易系统。航空运输中的赔偿计划（CORSIA）也将扩大到欧洲经济区
所有国家的所有出发点。在此背景下，铁路运输的环境友好性将变得越来越重要。

https://www.thommessen.no/en/news/extension-of-eu-ets-to-include-maritime-transportation
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贸易和货运市场的现状

欧盟和中国之间的贸易不断增加，
货物流动的平衡不断恶化

欧盟和中国的经济复苏受到了国际政治紧张局势的挑战。西方国家

对俄罗斯的制裁升级导致了严重的能源和粮食危机，这既影响了欧

洲的生产，也减缓了中国经济复苏的步伐，即使是在解除疫情风控的

情况下。

另一方面，西方国家的通货膨胀率急剧上升，限制了消费活动。通货

膨胀的诱因是新冠疫情的影响，以及能源价格上涨。综合来看，这些

因素，以及一些预计指标，都表明全球经济存在严重的衰退风险，这

将限制托运人的需求。

一方面，欧盟从中国进口大幅增长42%，达到2479亿欧元的背景

下，今年1月至5月的贸易额增长到3405亿欧元，将促进中国到欧洲

的货物运输增长。

另一方面，2022年1月至5月，欧盟27国对华贸易逆差增至1553

亿欧元，原因是来自中国的进口急剧增加，比欧盟对华出口高出

167.7%。业务数据表明，从欧洲运往中国的货物数量停滞不前，货

物流动平衡恶化的趋势将占上风。

https://wec.hse.ru/globbarohse
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/14644634/6-15072022-AP-EN.pdf/5fc6639f-87ea-635b-1ad7-699eb55656a9
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欧盟27国与中国的贸易态势

资料来源：作者根据欧盟统计局的数据计算得出。

目前的情况将对欧亚大陆的铁路货运产生适度的负面影响。首

先，货运量的增长 问题一直是固有的，并不是什么新问题。因此，贸

易和经济形势将要求物流公司作出更多努力，以吸引欧洲托运人。

恢复中的海上运输和航空运输的情况

其他运输方式的状况，即海运和空运，是影响欧亚铁路货运增长的

外部因素。在新冠疫情期间，飞行限制和海上交通的中断使铁路运输

在交付成本方面获得了新的优势。

海上运输的情况显示出混合的动态。一方面，所有海运指数的动态

显示，交付成本有所下降。中欧海运指数(WCI Drewry)从今年1月的

9,507美元跌至6月的7,376美元。而在去年9月，它的价格是10,278

美元/每40英尺当量单位。截至7月28日，从上海到鹿特丹的现货集

装箱运费为9,154美元，反方向为1,197美元/每40英尺当量单位。

75.9

148.5

224.4

-72.6

92.5

174.6

267.1

-82.1

92.6

247.9

40.5

-155.3-200

-100

0

100

200

300

400

欧盟出口 欧盟的进口 贸易营业额

贸易差额十
亿
欧
元

2020年1月至5月 2021年1月至5月 2022年1月至5月

https://index1520.com


信息分析述评 2022年7月

2022年上半年欧亚大陆的集装箱铁路运输 6

另一方面，7月份全球集装箱船队总吨位的37.8%处于闲置状态，创

下历史新高。从德国的卡车司机到码头工人，一系列的罢工使情况

更加恶化。尽管中国在取消疫情限制方面取得了重大进展，但港口

的拥堵现象仍然存在，特别是由于季风季节和台风的影响。因此，全

球海运物流的恢复仍有阻碍。

在此背景下，ERAI欧亚铁路集装箱运输指数在过去一年保持稳

定，在2022年6月达到2,987美元/每40英尺当量单位。与2021年

6月相比，通过铁路将一个集装箱从边境运到边境的成本增加了

9.9%。尽管海运成本有越来越明显的下降趋势，但铁路继续保持着

在新冠疫情期间获得的优势。

ERAI COMPOSITE和WCI DREWRY指数的动态变化

资料来源：ERAI指数。

加上飞行限制的取消，航空货运的运输量增加，也从海运物流的危

机中受益。在2022年，由于需求的增长，国际航空货运量预计将比

2019年增加11.9%，比2021年增加4%。
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根据波罗的海空运指数（Baltic Exchange Air Freight Index, 

BAI），香港-欧洲航线的运费在2021年12月达到峰值，每公斤货物

8美元。到今年6月，每公斤空运费已降至6.26美元，在4月和5月曾出

现一些上升。空运仍然是海运的一种很好的替代方式，铁路货运也

是如此。

从长远来看，即使有能源危机，铁路最重要的优势是环境因素。航空

运输是碳密集度最高的运输方式，最不适合快速过渡到碳中和。海

上运输的碳效率更高，但也会排放其他温室气体。

在此背景下，欧洲机构继续采取行动，减少海运和空运的二氧化碳

排放。海上运输将从2024年起被纳入欧洲排放交易系统。该系统还

将开始监管与海运有关的甲烷（CH4）和氧化氮（N2O）排放。航空运

输中的赔偿计划（CORSIA）也计划扩大到所有欧洲经济区国家的所

有出发地。

根据 ，今年1月至6月，欧亚铁路沿线货物运输的直接和间接二氧化

碳排放累计达907,400吨。并且，铁路运输的直接排放仅2.5万吨二

氧化碳。同时，对于同样的货物量，公路运输会产生215.5万吨的直

接和间接排放（182.35万吨直接排放），航空会产生1322.17万吨的

二氧化碳（10817.3万吨直接排放）。就二氧化碳而言，在直接排放方

面，海运不如铁路运输环保 (9.79万吨直接排放)，但如果同时考虑到

与运输相关活动的间接排放，则海运更为环保。

https://www.aircargonews.net/data-hub/airfreight-rates-tac-index/
https://www.aircargonews.net/data-hub/airfreight-rates-tac-index/
https://www.thommessen.no/en/news/extension-of-eu-ets-to-include-maritime-transportation
https://airlines.iata.org/news/eu-ets-expands-its-scope-from-2024
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欧亚铁路沿线货物运输的排放量与其他运输方式 
的比较(2022年1月至6月)*

资料来源：ERAI指数。

因此，欧亚大陆的铁路集装箱运输，即使有一些负面的短期因素，但

从长远来看，在欧洲推动去碳化和能源效率的背景下，由于其环境友

好性，将更具竞争力。
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2022年上半年欧亚铁路路线
的状况 

主要运输指标
今年上半年，欧亚铁路沿线各环节的货物运输量共计30.72万标准

箱，比2021年同期减少8.7%。同时，中欧过境运输量为26.14万标准

箱，即占所有货物运输的85%。与2021年上半年相比，过境运输量下

降了26.3%。中欧之间运量的下降被其他环节的运量所抵消，主要是

俄罗斯从中国的进口以及俄罗斯和白俄罗斯向中国的出口增加。

货量下降的主要原因是与乌克兰武装冲突和针对俄罗斯的 «制裁风

暴 «有关的不确定性。这导致托运人对发送过境俄罗斯和白俄罗斯

的货物采取谨慎态度。

总运输量和列车装载量

 

资料来源：作者的计算。 
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在今年第一季度，运输量与前一年的水平持平。在1月和3月，运输

量每月增长2.1%和5.8%。同时，2月份的运输量与去年相比下降了

5.4%。政治和经济紧张局势的影响在第二季度开始显现出来。4月

份，运输量同比下降24.7%，但之后运输量开始恢复到2021年的水

平，5月份下降19.7%，6月份下降7.2%。

对于跨境目的地，可见不同的恢复动态。从中国到欧洲的运输量，

在4月份明显下降到15,430个标准箱后，5月份增加到21,356个标准

箱，6月份已经达到24,700个标准箱。尽管出现了强劲的复苏，但截

至今年6月，对西方的出货量约为去年数字的70%。从中国运往欧洲

的货物的恢复得到了有利的政治和经济环境的支持。

同时，从欧洲到中国的相反方向的过境运输显示出更加消极的趋

势。虽然在2月甚至3月，货运量大致保持在去年的水平，但自4月以

来，下降速度加快。5月和6月的数据显示了某种 «触底感觉»--6月的

运输量达到约8,000个标准箱，约为2021年上半年水平的40%。

东部方向运输量恢复的障碍，首先是政治背景，导致托运人对制裁

的过度反应和对货物安全的无端担忧增加。因此，在2022年上半

年，通过中欧铁路走廊的集装箱没有出现技术和商业问题，中国-欧

洲方向为99.9971%，欧洲-中国方向为99.9958%。其次，欧洲的经

济形势，通货膨胀和欧盟经济增长的显著放缓，正在减少托运人的

活动。
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2021年上半年和2022年上半年中欧过境运输量 
(按目的地划分)

 

资料来源：作者的计算。 

即使欧亚铁路过境运输面临独特的挑战，2022年上半年的货物运输

量下降也不太明显。货运量的下降在很大程度上被其他运输环节的

发展所缓解。例如，作为从中国进口到俄罗斯的一部分，利用欧亚铁

路路线运输了47,000个标准箱。同时，从俄罗斯和白俄罗斯向中国出

口了约31,000个标准箱。因此，欧亚铁路显示了其对不断变化的形

势的适应性，也符合欧亚经济联盟国家的利益。

在当前政治和经济形势下，列车的平均利用率从115个标准箱下降

到110个标准箱，尽管如此，还是高于2020年的水平。 虽然其余的

指标也出现了下降，但都高于2020年上半年的水平。2022年上半年

列车数量为2539列，低于一年前的2755列，但明显高于2020年上半

年的1913列。
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运量的整体下降逻辑上导致了平均每天出发的列车数量从15.2列减

少到14列。尽管目前情况特殊，但仍保持在相当高的历史水平上，这

表明了该路线的抗压能力，这是由市场参与者对发展中欧跨境铁路

的长期努力和承诺促成的。

出发的列车数量

 

资料来源:作者的计算。 

在2020年和2021年跨欧亚大陆铁路运输的高峰年之后，托运人的

需求 «降温»，促进了边境到边境的平均旅行时间缩短和集装箱列车

平均速度提高的趋势的恢复。
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年前，在需求激增和基础设施负荷最终增加的情况下，这一数字达

到创纪录的6.84天。因此，行程时间已经下降到2018年的水平。同

时，2022年上半年，集装箱列车的平均速度达到864公里/天，而去

年同期为794公里/天。

在列车速度和行程时间方面,恢复这一积极趋势的另一个因素是改

善基础设施能力的工作，特别是在哈萨克斯坦-中国边境。
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一年前，多斯特克站附近的DTT有限责任公司的货运站投入使

用，可将集装箱转运到1520毫米的轨距。目前正在讨论提高现有基

础设施能力和建设新的基础设施的项目，包括线性基础设施。新项

目的设计将使供应目的地多样化，并为托运人提供更多的选择，包

括在欧亚经济联盟内。

线路行驶速度和时间

 

资料来源：作者的计算。 
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跨境车辆数量

 

资料来源:作者的计算。 

尽管大多数指标在政治和经济动荡中出现了修正，但正如 2022 年
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除了扩大货物范围外，货物基 础多样化的趋势在本期继续。根

据 ERAI 网站的统计，机械设备、 电气设备和汽车设备占货物的 

38%，比上年同期减少 8 个百分点。由于中国西部和中部地区的 特

殊经济专业性，以及作为欧盟生产 «引擎 «的德国经济，这些类别自

欧亚铁路运输服务出现 以来一直是商品目录的主干部分。

对于欧亚大陆的集装箱铁路运输来说，传统上重要的仍然是塑料

和塑料制品的运输(占货物 运输量的 6-7%)以及家具和照明设备

(4-5%)。与一年前相比，2022 年上半年值得注意的增 长是纸和卡纸

的运输(3%)，它在十大商品中占有一席之地，无机化学品(3%)也是如

此。 以面粉为原料的成品运输有所增加(占货运流量的 2%)。然而，

木材和木制品、服装、光学 和医疗设备的份额有所下降。就后三个项

目而言，这种波动可以用市场条件来解释。

2022年上半年的货物品名表

 

资料来源：作者根据ERAI指数计算的 
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2021年上半年的货物命名法

 

资料来源：作者根据ERAI指数计算的 

货物运输量的减少并没有对满载能力充分利用的趋势产生重大影

响。班列空集装箱份额为7%，与去年相同。在欧亚铁路跨境路线

运行的六年中，空集装箱的比例从2017年的23%左右下降到目前

的7%。

空箱与已装载箱的比例

 

资料来源：作者的计算。 
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跨欧亚大陆的集装箱运输的特点是，由于中国对欧洲的出口在数

量上比欧洲对华出口数量上占优势，因此要平衡货物流。在最困

难的东行方向，即从欧洲到中国，2022年上半年的空集装箱份额

为17.2%，同比增长3.3个百分点，但仍低于2020年上半年的水平。早

在2019年上半年，东行方向的空集装箱份额约为43%。

对于从中国到欧洲的西行路线，从2019年开始，空箱的比例达到了

历史最低点。在2022年的前6个月，99%的到欧洲的集装箱都是满

载通过的。平衡问题客观上是跨欧亚货物运输中固有的，然而，与

托运人（主要是在欧洲）的有针对性的合作可以显著平衡货物流

动的具体情况——这也是运输和物流公司以及线路运营商的努力

重点。

按目的地划分的空集装箱份额

 

资料来源：作者的计算。 
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扩大货物运输的地理范围
2022年上半年，货物来源地和目的地的多样化继续进行。出发地和

目的地的关键点仍然是在德国和中国西部和中部地区。主要的东行

航线是汉堡-郑州（12,500标准箱）、曼海姆-西安（8,100标准箱）和

汉堡-合肥（5,300标准箱）。西行是西安-马拉谢维茨（2.29万标准

箱）、重庆-马拉谢维茨（1.66万标准箱）和西安-杜伊斯堡（1.12万标

准箱）。 

表1.

欧洲-中国 标准箱

2022年上半年 
按货物运输量排 
名前十的路线

中国-欧洲 标准箱
汉堡-郑州 12 506 西安-马拉舍维奇 22 940
曼海姆-西安 8 154 重庆-马拉舍维奇 16 590
汉堡-合肥 5 296 西安-杜伊斯堡 11 224
马拉舍维奇-重庆 5 254 重庆-杜伊斯堡 10 604
杜伊斯堡-义乌 5 206 郑州-列日 8 684
杜伊斯堡-西安 4 700 成都-马拉塞维 8 614
蒂尔堡-成都 4 182 义乌-马拉维 7 900
罗兹-成都 3 314 武汉-马拉舍维奇 5 786
曼海姆-武汉 3 030 成都-罗兹 5 414
杜伊斯堡-重庆 2 216 长沙-马拉舍维奇 3 750

资料来源：作者的计算。

在俄罗斯，从中国到欧洲方向的过境点数量有所增加。在中国、欧洲

和俄罗斯共有16个新的地点被添加到中欧班列网络中。

与去年上半年相比，西行方向的主要航线，即前往欧洲的航线，变

化不大。主要的出发点是西安、重庆、成都、义乌和郑州。在前往中

国的东行方向上，出发点的地理分布也以汉堡、杜伊斯堡、马拉舍维

奇、曼海姆、蒂尔堡和罗兹等点为传统代表。然而，由于目前的国际

和经济形势，从欧洲到中国的前十条关键航线，除了主要线路外，都

发生了变化。
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2021年，从加里宁格勒州港口出发的多式联运，主要是到斯堪的纳

维亚国家和德国，是努力发展欧亚铁路路线的一个重要节点。然而，

由于国际政治局势对通过立陶宛向俄罗斯飞地转运货物的制裁，以

及对俄罗斯船只进入欧洲港口的禁令，使得加里宁格勒地区作为跨

欧亚铁路转运交通枢纽的进一步发展受到质疑，尽管该地有相当大

的潜力。

欧亚铁路走廊的情况和替代路线
欧亚跨境铁路是中欧铁路跨境集装箱运输的主要运输动脉。根据边

境口岸的统计数据，2022年上半年，欧亚铁路运输占货运量的84.7%

，仅比去年同期低2.2个百分点。

尽管跨西伯利亚的路线在纳什基（蒙古）、后贝加尔斯克（中国北

部）和俄罗斯远东地区（格罗德科沃、符拉迪沃斯托克、纳霍德卡、卡

米绍瓦亚）等边境口岸的动态发展，但通过欧亚经济联盟国家（白俄

罗斯、哈萨克斯坦和俄罗斯）的路线仍然保持其领先优势。

根据今年上半年的数据，通过纳什基进入蒙古的线路中，集装箱运

输量占总运输量中的比例从6.4%上升到8.4%，主要是由于通过这个

口岸从欧洲到中国的运输量增加。后贝加尔边境口岸的运输量下降

幅度最大，该口岸的份额从5.9%降至5%。2022年上半年，唯一显示

出货运量累计正增长的边境口岸是俄罗斯远东地区的货运站，主要

是由于低基数效应。因此，他们的份额从0.8%增加到1.9%。
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中欧主要过境集装箱铁路路线的份额（按边境口岸划分） 

 

资料来源：作者的计算。 

应注意跨欧亚大陆铁路路线的互补性。基础设施的发展、所有跨欧

亚线路的运营优势，给中欧铁路货物运输大陆航线带来额外的竞争

优势，这也是所有市场参与者和沿线国家的目标。

经过边境口岸的路线有不同的货物基础。例如，纳什基和后贝加尔

斯克边境口岸主要面向来自中国北方的货物运输，而远东地区的港

口则同时被中国北方地区和潜在的日本使用。所有路线的加速发展

增加了跨欧亚铁路运输和1520毫米轨距空间的吸引力。 
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2022年下半年的前景
2022年上半年是一个不确定的时期，它作为一个新的客观现实出现

在运输和物流市场，成为一个挑战。2021年这个创纪录的年份已经

转变为欧亚铁路路线的适应和压力测试时期。中欧铁路集装箱运输

在很大程度上通过了这一考验，保持了其主要的竞争优势，并证明了

铁路与其他运输方式相比的可靠性。

今年下半年将影响前一时期的趋势是否会继续，以及运输量是否会

接近2021年的货运量，或低于2020新冠病毒年。2022年的整体目标

是运输量达到65万个标准箱。

尽管一些发展领域有所缩减，但欧亚跨境货运将得到正在进行的欧

亚经济联盟层面的海关文件统一和运输数字化进程的支持，包括与

中国的合作（数字运输走廊）。

这在很大程度上取决于过境伙伴--俄罗斯、哈萨克斯坦和白俄罗斯

的国家铁路公司的一致性，以及他们结合战略和共同参与重要基础

设施项目的能力。

在欧盟限制的背景下，使用经线走廊，特别是国际南北运输走廊 

(International North-South Transport Corridor, INSTC)来补充南

北向路线将变得越来越重要。2022年上半年进行了沿线铁路的首次

测试运输。目前正在考虑可能的投资项目，旨在完成里海西岸的线

性基础设施，以及在与伊朗交界的东岸建立货运站。
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铁路作为一种运输方式将得到环境议程的支持，即使在能源危机的

背景下，环境议程仍然是欧盟的优先事项。在这种情况下，收紧对海

运和空运的要求的过程是很重要的，这将对物流成本产生影响，包

括国际物流。

尽管情况复杂，但欧亚铁路路线已证明其可行性。而2022年下半年

将在新的政治和经济现实中奠定新的发展方向的轮廓。
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