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导言
长期以来，欧盟一直处于俄罗斯的主要外贸优先级别，也是俄罗斯

市场最大的商品供应商。2022年在许多方面都具有转折点，导致俄

罗斯外贸汇率发生急剧变化。中国占据了俄罗斯的第一供应商的地

位，其供应量在近代历史上首次超过了27个欧洲国家对俄罗斯的出

口总额。俄罗斯同中国经贸关系的迅速发展意味着俄罗斯外交政策

进入了一个新的阶段。货物转向东流既带来了新的机遇，也带来了新

的挑战，特别是在物流和运输基础设施方面的挑战。

2022年，俄中贸易额创下1903亿美 元的历史纪 录，同比 增长

29.3%。根据俄罗斯联邦总统普京的预测，营业额在可预见的未来

将达到2000亿美元。目前，俄中关系可谓战略互动和长期伙伴关

系。10月，在“一带一路”国际论坛上，两国领导人宣布一体化“一

带一路”倡议和欧亚经济联盟交通项目。协调和统一开发新航线的

力量促进国家间贸易的进一步增长。本概览分析了当前从中国到俄

罗斯的货物流动的指标、前景和挑战。

  

https://ria.ru/20230920/putin-1897533827.html
https://index1520.com/news/kitay-i-rossiya-integriruyut-initsiativu-odin-poyas-odin-put-i-eaes-/
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俄中双边贸易
过去五年，俄中双边贸易的主要趋势关系到2020年大流行期间贸易

量下降、2021年有计划的复苏和2022年快速增长。2021年，中俄贸

易额1450亿美元，比2020年增长35.8%。截至2022年底，中国已成

为俄罗斯的主要贸易伙伴，贸易额增至1902.7亿美元，比2021年增

长29.5%。与此同时，2022年中国对俄罗斯商品出口增长12.8%，达

761亿美元，进口增长43.4%，达1141亿美元。是中国主要贸易伙伴

中增幅最大的。

2018-2022年中俄双边贸易动态，十亿美元美国

资料来源：中国海关。

2023年，根据中国海关总署9个月的数据，增长趋势仍在继续——

俄罗斯与中国之间营业额增长29.5%，或400亿美元，达到1764亿美

元。俄罗斯作为中国贸易伙伴的地位也得到了加强，尽管其在中国贸

易中的份额仍然很小—约4%。
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2022-2023年中俄双边贸易动态，十亿美元美国

资料来源：中国海关。 

据中国海关称，2023年前9个月，中国对俄罗斯出口较2022年同期增

长56.9%，达到814亿美元。但是，俄罗斯商品对华出口的增长并不

强劲，增长12.7%，为949亿美元。在这种趋势下，中俄两国领导人设

定的到2024年实现2000亿美元贸易额的目标很有可能提前实现。

中国从俄罗斯进口价值的基础是供应石油、石油产品和天然气，占

83%，约为790亿美元。虽然这些商品的出口额比去年高出12%，但

其份额保持不变。

同时，中国对俄供应结构保持高度多元化和附加值—总量的60%左

右来自各类设备、汽车及其零部件，以及家用电器和电子产品。2023

年，所有这些类别都有显着增长：设备出口增长61%，汽车出口增长

4.5倍，机械和电子产品出口增长31%。此外，在中国主要进口商品

中，橡胶的供应量大幅增长——增长64%，光学制品——增长62%

，五金制品——增长52%。 
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2022-2023年中国向俄罗斯出口结构，十亿美元

资料来源：根据中国海关数据计算。  
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从中国到俄罗斯的货物流量
2023年9个月中国对俄罗斯出口的实物增长略低于价值增长：以吨

计算为46%，以美元计为56.9%。这是因为中国的供应结构以高附

加值商品为主，系统地取代了俄罗斯市场上欧洲制造的商品。

表1.

2023年上半年运输货物量的主要路线  

№ 产品类别 2022年9个月 2023年9个月 绝对增量 相对增量
共计 11,697,055 17,074,547 5,377,492 46%

1 汽车技术 741,297 2,532,748 1,791,451 242%
2 通用设备 1 113,032 1 558,595 445,563 40%
3 特种行业设备 526,808 902,145 375,337 71%
4 塑料 1 049,058 1 378,476 329,418 31%
5 金属制品 781,390 1 042,040 260,650 33%
6 化学品和材料 1 256,141 1 504,965 248,823 20%
7 黑色金属 402,223 616,463 214,240 53%
8 化工成品 643,498 856,737 213,239 33%
9 各种制成品 422,919 586,978 164,059 39%
10 有色金属 755,274 914,973 159,699 21%
11 能源、动力和电气设备 271,252 410,466 139,213 51%
12 家用电器 297,170 435,333 138,163 46%
13 纺织材料及制品 398,440 512,288 113,848 29%
14 纸和纸板 328,375 429,623 101,248 31%
15 机床 81,349 178,482 97,133 119%

其他 2,628,828 3,214,235 585,407 22%

资料来源：作者计算。
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实物流量增长的商品结构在很大程度上重复了价值结构—汽车技

术和各种类型的设备也处于领先地位。此外，塑料、金属及其制品、

化学材料及制品、家用电器、纺织材料及制品、纸和纸板、各种制成

品的实物出口也有显着增长。2023年前9个月，进口了17 074 547吨

货物，其中大部分是集装箱货物。因此，在1050个协调制度商品项目

中，至少820个物品可以用集装箱运输。在研究期间，这些项目的供

应量为15,984,902 吨，占总货运量的93%。运输这些数量的货物至

少需要1 332 708 TEU1。

西方制裁、物流问题、西方公司离开俄罗斯、零部件采购困难等因素

的结合，为中国汽车制造商在俄罗斯市场创造了新的有利条件。 

2023年上半年，汽车占中国出口的主要地位。2023年前9个月，中

国汽车品牌在俄罗斯的销量份额增长了27个百分点——从13%增

长到40%。 

商品范围包括卡车和汽车、拖拉机、推土机、挖掘机、装载机和越野

车。中国汽车产业发展势头强劲，近年来一批汽车厂商纷纷掌握了

优质柴油卡车的生产。

自2022年第三季度以来，中国汽车进口开始增长尤为迅速，当时俄

罗斯市场在制裁和限制下，重新定位于中国汽车行业的产品。6个月

汽车出口28.7万辆，较2022年全年-15.2万辆,增长了77%。俄罗斯联

邦海关总署表示，2023年仅9个月，中国乘用车进口量就达到40万

辆，较2022年同期增长5倍。按价值计算，9个月内，从中国向俄罗斯

交付了价值164亿美元的汽车和零部件（同比增长4.5倍）。 

1	  为了估计TEU的数量，使用了根据ERAI货物运输统计数据计算的各种商品的
比重（单个项目的重量与体积之比）：https://index1520.com/statistics/

https://index1520.com/statistics/?direction=all&view=list&section=route&previousPeriodType=year&period=202301-202310
https://index1520.com/upload/medialibrary/ef6/6i4ejgv2urgg0sy3mryip6prcz38re5c/230525_OTLK_RU.pdf
https://index1520.com/statistics/
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年上半年按国家分列的中国汽车出口，千辆

资料来源：China Association of Automobile Manufacturers

运输车辆的方式多种多样，包括使用专门的车队（卡车）和平均装载

3-4辆汽车的集装箱。2023年，中国运营商开始积极将汽车出口运输

集装箱化。由于新冠疫情期间海上运输能力短缺，对通过俄罗斯领

土的铁路走廊的运输需求增加，因此开始使用集装箱。今天，由于缺

乏专门的汽车运输船队，这项技术也广泛应用于海上运输。

从中国进口的汽车通常要经过远东地区。然而，在东部多边形铁路

基础设施短缺的情况下，近几个月来，通过俄罗斯西北部港口的集装

箱进口急剧复苏。2023年4月，通过波罗的海码头恢复集装箱汽车

交付。随着货物流量的迅速增加，发展运输和海关基础设施的问题

变得更加紧迫。

俄罗斯

墨西哥

比利时

澳大利亚

英国

沙特阿拉伯

泰国

阿拉伯联合酋长国

西班牙

菲律宾

287

159

120

110

90

87

69

60

58

58



信息分析述评 2023年11月

东移：2023年中国对俄货运流量及运输系统挑战 9

边境基础设施
东移”带动了与中国的铁路货运增长。根据俄罗斯铁路股份公司的

数据，2022年中俄之间的交通运输货物超过1.2亿吨，2023年9个月

运输货物超过1.28亿吨，比2022年同期增长52%。

俄罗斯国家边界沿线有377个过境点。其中，与中国接壤的边境占

6.4%，即24个不同运输方式的检查站。

在19个汽车出入检查口（包括混合站点）中，只有9个在此期间运营。

还有3个铁路检查站和两个河流检查站，自2023年初以来，它们的

总吞吐量达到每天600辆卡车和120节车皮。为增加通过能力，中方

逐步取消了转运/重新挂车模式。目前，可以通过七个过境点进入：

波格拉尼奇尼-绥芬河，波尔塔夫卡-东宁，克拉斯基诺-珲春，图里罗

格-密山，阿穆尔泽特-哈尤道，波克罗夫卡-饶河，后贝加尔斯克-满

洲里。取消转运/重新挂车制度使得俄罗斯司机进入中国，进入接收

方的仓库，在那里装载进口到俄罗斯的货物。

后贝加尔斯克-满洲里过境点是中俄铁路货物运输量最大的过境

点。吞吐量约为每年1600万吨。铁路过境点的吞吐量为每天52列

火车（32列沿1 520毫米轨道，20列沿1 435毫米轨道）。木材、矿

石、煤炭、矿物肥料通过过境点。截止2023年终端产能达到55.5万

TEU/年。后贝加尔斯克-满洲里汽车检查站日双向产能可达360辆。
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后贝加尔斯克—满洲里口岸是中俄铁路货运量最大的口岸。铁路过

境点的总吞吐量为每年1000万吨货物。运输能力为每天32列货运

列车。铁路过境点包括格罗迭科沃国际货运站。由此出发，通往符拉

迪沃斯托克、纳霍德卡和东方。2023年7个月，有1.6万吨集装箱货

物、6.55万吨建筑材料通过检查站。根据俄罗斯铁路公司的投资计

划，铁路过境点的现代化改造将使格罗迭科沃-绥芬河段的运输能力

增加到每年1770万吨。格罗迭科沃汽车检查站的最大吞吐量为每天

70辆卡车。 

卡尼库尔干-黑河汽车检查站随着布拉戈维申斯克-黑河大桥的开通

而启动。运输能力-日190列车。阿穆尔州政府表示，截止2023年底，

将建成卡尼库尔干固定检查站，这将增加货运量，且吞吐量将增加

到每天630辆卡车。

鉴于俄中两国经济关系的加强，开发跨境航线已成为一项紧迫任

务，目前正在制定在俄中边境建立新铁路检查站的运输项目：贾林

达-漠河和普里阿尔贡斯克-海拉尔。这些项目的实施将使从中国到

俄罗斯欧洲部分的货物路线缩短2000多公里。

除直接航线外，从中国到俄罗斯的进口还涉及第三国——蒙古和哈

萨克斯坦。穿过蒙古领土的主要路线有二连-扎门-乌德-苏赫-巴托

尔-瑙什基。使用阿腾科里-霍尔果斯和多斯特克-阿拉山口铁路过境

点的路线通过哈萨克斯坦。因地理位置原因，过境哈萨克斯坦的时

间比过境蒙古的时间短。此外，在从中国出口时，托运人选择路线的

基本因素仍然是距离该国省份最近的中国铁路过境点的距离。

https://www.rosgranstroy.ru/press-center/news/stroitelstvo-punkta-propuska-kani-kurgan-na-granice-s-knr-nabiraet-oboroty.-v-etom-lichno-ubedilsya-zampred-pravitelstva-rf-yuriy-trutnev
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海上运输
中国地理位置优越，主要通过海上运输向世界几乎所有国家出口产

品。从中国到俄罗斯的海上运输是通过远东或圣彼得堡进行的。

在远东地区，中国产品最常运往符拉迪沃斯托克海港和东方港（纳

霍德卡）。在波罗的海方向-到圣彼得堡海港。

然而，大型集装箱运营商（Maersk、 MSC、 CMA CGM、 Yang 

Ming、Ocean Network Express）拒绝接收俄罗斯货物并进入俄罗

斯港口，这在很大程度上影响了波罗的海盆地的集装箱周转，特别

是在圣彼得堡的转运。

9月，来自中国和印度的FESCO运输集团的集装箱船通过苏伊士运

河在中国和俄罗斯西北地区之间的海运集装箱线路上完成了首航，

实现无需在欧洲港口转运。集装箱船在中国五个港口装载：日照、连

云港、上海、宁波和盐田，以及印度蒙德拉港。从盐田港到圣彼得堡

的过境时间为35天，从蒙德拉-23天。

北海航线（NSR）的开发是一个具有重要战略意义的项目。到2024

年，摩尔曼斯克地区拉夫纳港的建设将完成，成为北海航线的支撑

点。此外正在铺设到港口的铁路，将加快货物的交付。沿北海航线的

集装箱运输将为增加来自中国的货运量提供额外的可能。

2023年7月，中国航运公司Newnew Shipping Line通过NSR从圣

彼得堡发出了第一艘集装箱船。到2023年底，该公司计划在加里宁

格勒-圣彼得堡-青岛-天津-上海航线上交付4艘集装箱船，并在2024

年再交付8-10艘新船。运输路线对进出口货物的需求取决于运输速

度。因此，通过NSR的路线需要28天，而通过苏伊士运河的路线需要

45-50天。
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向远东港口运送货物的时间最长为15天，在俄罗斯联邦西部地区-达

45-50天。中国的货物运往纳霍德卡、符拉迪沃斯托克、加里宁格

勒、乌斯季卢加、新罗西斯克等港口。

中-俄航线图

资料来源：ERAI
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集装箱运费
2023年前9个月，俄罗斯港口集装箱吞吐量为367万TEU，比去年同

期增长12.9%，即47.3万DFE。

在运输费率下降的背景下，集装箱周转量增长。自2023年初以来，从

中国到俄罗斯的集装箱运输成本下降了30-35%。2022年底至2023

年初，从中国港口到莫斯科的运费为每FEU 8-9千美元，2021年为每

FEU1.2-1.3万美元。2023年5月，费率降至每FEU 6-6.5千美元。2023

年10月，通过远东的铁路和海上运输成本降至每FEU4千美元。 

2023年10月，通过多斯特克和阿腾科里边境口岸（哈萨克斯坦）的

中俄集装箱列车中的通用FEU的运价与作为一列集装箱列车的一部

分的任何数量的FEU的价格一致。列车中FEU越少，税率就越高。因

此，在41-49个FEU的情况下，每个FEU的费率为3千美元，在55及以

上FEU的情况下，每个FEU的费率为2840美元。 
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在扎门乌德-莫斯科路线上，从中国经蒙古过境的进口货物，在集装

箱列车上使用55及以上FEU情况下，每个FEU的费率为2600美元。需

要注意的是，通过蒙古运输的平均过境时间约为10天，而通过哈萨

克斯坦的服务则为6-7天。这种运输时间上的差异当然反映在服务

成本上。

表2.

2023年10月，从中国经哈萨克斯坦和蒙古到俄罗斯的定期
集装箱列车运输费率，美元/FEU  

路线 集装箱列车中的FEU
  41 – 49 50 – 54 55 and more

阿腾科里-莫斯科 3,000 2,910 2,840
多斯特克-莫斯科 3,000 2,910 2,840
扎门乌德-莫斯科 – – 2,600 – 2,700

资料来源：UTLC ；Logbox；Teustat

费率下降的趋势是由于市场供应增加，特别是海运供应增加。此外，

集装箱本身的成本显着下降，因此企业开始积极购买它们。

https://www.utlc.com/upload/iblock/3e8/opgg6tnpit13srkizt43u1s1rgdq5mni/ОТЛК%20ЕРА%20ставки%20МСК%20Ноябрь%202023.pdf
https://log-box.com/services/#rates
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集装箱市场失衡
根据中国海关统计，几乎所有类型的集装箱都有显着增加，特别是

20英尺和特殊设计的货物集装箱。2023年1月至9月期间，进口了

20 241个20英尺货物集装箱，比2021年增加了4 812个。特殊设计

货物集装箱的进口也呈现高增长，进口34 285个，明显高于2022年

同期的11个。2023年9个月交付的集装箱总数几乎翻了一番，达到

86 760个。

表3.

按商品分项分列的中国对俄罗斯集装箱出口动态，件  

HS8代号 商品名称 8个月2022 8个月2023
共计 45,448 86,760

86090011 20英尺保温货柜 92 33
86090012 20英尺罐式集装箱 133 1,870
86090019 其他货柜，20英尺 15,429 20,241
86090021 40英尺保温货柜 1,453 975
86090022 40英尺罐式集装箱 20 17
86090029 其他货柜，40英尺 28,310 29,339
86090090 未列入其他类别的特殊设计货物集装箱 11 34,285

资料来源：根据中国海关数据计算 。

“东移”带动了从中国进口的通过集装箱运输的汽车、汽车零部

件、消费品、机械等大量商品的增长。然而，迎面而来的货流趋势却

相反：俄罗斯正在增加对中国的主要非集装箱货物供应—石油、天

然气、煤炭、金属、木材。供需严重失衡对集装箱物流业务产生不

利影响。不同的逆向货运量结构导致商品集装箱市场失衡。截至目

前，约有15万个中国集装箱堆积在俄罗斯境内，导致集装箱二级市

场崩溃。俄罗斯一侧集装箱的堆积导致其市场价值大幅下降——如

今俄罗斯一个集装箱的价格几乎比世界平均水平低两倍。

http://stats.customs.gov.cn/indexEn
https://index1520.com/news/nazvan-trevozhnyy-priznak-disbalansa-v-torgovle-rossii-i-kitaya/
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在中国二手FEU（高柜）的平均价格-1 400美元，在美国-1 850美元，

在欧洲-1 800美元。2022 年 2 月，在俄罗斯，一个类似的集装箱售

价约为 4,000 美元，截至 9 月底，供应商的报价起价为 580 美元。

莫斯科FEU最低成本动态，千美元。美元

资料来源：Container xChange

进出口集装箱货物流通失衡导致俄罗斯欧洲部分，包括莫斯科运输

枢纽(MTU)的码头大量空置集装箱堆积。集装箱堆积问题导致场地

拥挤，设备闲置形成的经济损失，需要降低空置集装箱返还率。

在远东的港口和铁路过境点也有集装箱堆积问题。通过能力不足

影响了过境时间。目前，从中国到远东港口的集装箱从船舶到铁路

的转运时间平均为两周。对于远东港口码头和远东铁路来说，由于

配件平台短缺，使用敞车加速远东港口的集装箱发送已成为一项强

制措施。

一个潜在的解决办法可能是采取商业措施，提高空箱储存率，以鼓

励船东搬走空箱。此外，流量平衡很可能促使俄罗斯西北部出现新

的集装箱线路，这些线路可以利用部分运力将空集装箱从俄罗斯运

回中国。
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https://www.container-xchange.com/search-results-trading/?action=offer&location=&container-type=FORTY_HIGH_CUBE&condition=CARGO_WORTHY&scroll=true
https://www.container-xchange.com/analytical-pieces/russia-china-trade-dynamics-in-a-post-war-era-navigating-challenges-and-opportunities/


信息分析述评 2023年11月

东移：2023年中国对俄货运流量及运输系统挑战 17

前景
全球贸易监管危机以及近年来爆发的贸易战和西方国家对中国和俄

罗斯的制裁时代，导致国家之间的双边贸易增长更加迅速。

俄中两国都在有意识、有计划地实现伙伴关系多元化，两国经济互补

性明显。俄罗斯可以相对在没有严重损失地情况下，弥补中国的西方

商品损失，并获得相对可靠的战略必要商品的供应商。

俄中经贸关系发展迅速。从中期来看，俄罗斯与中国的贸易额只会增

加。因此，在2023年的9个月中，这个数字已经超过了1760亿美元。

结合当前速度，可以预测，到年底，两国之间的贸易额可能至少达到

2200-2300亿美元。

从长远来看，由于中国对俄罗斯能源的需求以及欧盟国家供应中断

导致俄罗斯进口对中国消费品的需求，俄中贸易将持续增长。

事实上，中国可以取代从欧洲进口机械产品的很大一部分份额。未

来几年，汽车、高科技产品、医疗设备、化工产品的进口可能会大幅

增加。此外，从中国进口的轻工业产品（服装、鞋类、织物）可能会大

幅增加，这些产品以前在俄罗斯市场占有很大份额。

随着从中国进口的激增，俄罗斯中部出现了空集装箱堆积的问题，运

营商被迫为其租金提供负费率，以便将集装箱运回东部。这种情况

几乎每年都会在俄罗斯集装箱堆积期间发生，因此，可以相信这种

情况在短期内会持续下去。

仍然需要改善双边贸易的基础设施，主要是运输基础设施。在当前

失衡的情况下，当集装箱货物主要流向从中国到俄罗斯的一方时，运

输基础设施难以应对不断增长的商品流动。需要解决与集装箱码头

的容量和能力、集装箱设备可用性有关的制约因素。 


