
信息分析述评

2025年4月

克服南北国际运输走廊的基础
设施阻碍和限制



信息分析述评 2025年4月

克服南北国际运输走廊的基础设施阻碍和限制 1

目录

导言 	 2

“南北”国际运输走廊的结构 	 3 

“南北”国际运输走廊的指标 	 5 

“南北”国际运输走廊货物运输成本和期限 	 11 

货物运输收费 	 13 

俄罗斯与印度和伊朗的贸易指标 	 14 

“南北”国际运输走廊基础设施限制 	 21 

西线 	 21

跨里海线 	 25

东线 	 27

总结 	 34



信息分析述评 2025年4月

克服南北国际运输走廊的基础设施阻碍和限制 2

导言
寻找俄罗斯进出口交付的新途径是欧亚大陆运输和物流路线重

组，以及南北国际运输走廊（INSTC）发展的驱动力。建设走廊倡议

由来已久，但近年来国际政治竞争加剧，且制裁升级，这无疑增加了

加快沿线现有项目和启动新项目的理由。

南北国际运输走廊是欧亚大陆交通框架最重要的部分。子午线上的

国际运输走廊连接东-西方（中国-欧洲）大多数纬度欧亚运输线路

的同时，通过俄罗斯、高加索和中亚，将北欧与波斯湾及印度洋国家

联系起来，无需苏伊士运河基础设施参与。国际运输走廊可以在形

成“新的物流”和发展国际运输和物流链方面发挥重要作用。

今天，包括粮食、煤炭、黑色金属在内的各种货物通过国际运输走

廊运输，沿各方向和运输方式的运输量不断增长。但是，南北国

际运输走廊的进一步发展面临着一系列基础设施限制和相关问

题。该观察报告，分析了现有走廊路线的主要问题、扩建项目的当前

方案，以及确保足够通行能力，以充分发挥主要参与国相互贸易潜力

的潜在方法。
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“南北”国际运输走廊的结构
1.	 走廊西部支线（陆路）：沿俄罗斯的直接铁路交通-阿斯塔拉（阿塞拜疆）-阿斯塔

拉（伊朗）的铁路过境点（铁路过境点），随后由于不具备阿斯塔拉-拉什特铁路段，而转

到公路运输，且有可能反向装运到铁路，以通过伊朗境内运输。此外，在通往伊朗海港的

整条路段，可以使用公路运输。这一过程，有可能涉及格鲁吉亚和亚美尼亚的货物。从阿

斯特拉罕到阿巴斯港的路线长度约为3000公里。

2.	 走廊东支（陆路）：俄罗斯-哈萨克斯坦-土库曼斯坦-伊朗的直接铁路交通，进入伊朗铁

路网，并通过萨拉赫斯（土库曼斯坦）-萨拉赫斯（伊朗），或阿卡伊拉（Akyaila）（土库

曼斯坦）-茵其博隆（伊朗）铁路过境点，进行换轨（1520毫米改为1435毫米）。阿斯特拉

罕到阿巴斯港的路线长度约为4000公里。

3.	 跨里海走廊分支（陆地和海上）：通过里海水域的多式联运路线，使用里海水域的俄

罗斯港口（阿斯特拉罕、奥利亚、马哈奇卡拉）和伊朗北部港口（恩泽利、诺谢尔、阿米

拉巴德），以及伊朗的公路和铁路基础设施。阿斯特拉罕到阿巴斯港的路线长度约为

2800公里。

所 有 线 路 都 以 伊 朗 南 部 港 口（阿 巴 斯 港 、恰 巴 哈 尔）为目 的

地，进一步将货物运往印度、波斯湾国家或东非。同时，该走廊目

前在收货人以伊朗公司为主的俄罗斯与伊朗贸易的框架内运作。此

外，“南北”国际运输走廊东线用于白俄罗斯化肥对华出口过境运

输，因此，相关的国家名单超出了走廊本身参与国的范围。 

目前，“南北”国际运输走廊的所有三条支线都在不同程度上正常运

作。经南北国际运输走廊将集装箱从莫斯科运送到阿巴斯港需要至

少14天。

https://company.rzd.ru/ru/9401/page/78314?id=221711
https://cargo.rzd.ru/ru/9789
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南北国际运输走廊路线图

资料来源：俄罗斯铁路股份公司货物运输
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“南北”国际运输走廊的指标
国际运输走廊的重要性日益增长，这主要通过积极的货物运输动态

来体现。据多方测算，2022年至2023年，南北国际运输走廊的运输

总量增长了18%，从1900万吨增加到2260万吨。据自主非商业性组

织“国际运输走廊局”称，大部分运输为铁路运输。2022年，货物运

输量为1020万吨，2023年已达到1160万吨（增加14%）。海上运输

量显着增长：2023年运输量增长55%，达到550万吨，与公路运输量

持平。

2024年，南北国际运输走廊的运输量增长19%，达到2690万吨，据

俄罗斯交通运输部和国际运输走廊局数据。据俄罗斯铁路股份公

司新闻处消息，到2024年底，南北国际运输走廊的铁路运输量超过

1290万吨。 

表1.

“南北”国际运输走廊运输动态  

货运量，百万吨 2024/2023年度增长
2022 2023 2024 绝对增长 

百万吨
相对增长，% 

共计 19 22.6 26.9 4.3 19%
汽运 5.3 5.5 无数据 无数据 无数据
海运 3.5 5.5 无数据 无数据 无数据
铁路运输 10.2 11.6 12.9 1.3 11%

资料来源：俄罗斯会展基金会等等。

“发展交通基础设施”国家项目规定到2028年将国际运输走廊的

铁路运力从800万吨增加到2000万吨。依照政府计划，南北国际运

输走廊的运载能力应为2030年3000万吨，2035年3500万吨。与

此同时，据俄罗斯当局称，南北国际运输走廊的货运量到2030年

可能会增长到3200-3500万吨。分析中心表示，到2040年，南北国

际运输走廊的货运量可能增长至7500万吨，走廊西线仍将是运输

https://ecfs.msu.ru/Analitics/МТК
https://ecfs.msu.ru/Analitics/МТК
https://www.alta.ru/logistics_news/117016/
https://www.alta.ru/logistics_news/117016/
https://tass.ru/ekonomika/18786749
https://www.pravda.ru/economics/2187338-north-south-transport-corridor/#:~:text=По%20оценкам%2C%20с%202022%2Dго,проекту%2016%20мая%202002%20года.
https://forumspb.com/news/news/mtk-sever-jug-interesen-zarubezhnym-partneram-no-dlja-perevozok-ostajutsja-prepjatstvija-/
https://forumspb.com/news/news/mtk-sever-jug-interesen-zarubezhnym-partneram-no-dlja-perevozok-ostajutsja-prepjatstvija-/
https://www.alta.ru/logistics_news/117016/
https://roscongress.org/materials/koridor-sever-yug-novye-vozmozhnosti-dlya-vneshney-torgovli-rossii/
https://logirus.ru/news/infrastructure/uchastok_-resht-astara-_ne_reshit_infrastrukturnykh_problem_mtk_-sever-yug.html
https://portnews.ru/news/369675/
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.%20Trans%20Lab.%20南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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主力（4200万吨）1。“莲花”经济特区股份公司总经理谢尔盖·米卢

什金表示，南北国际运输走廊的货运基础到2050年预计将增长至

1亿吨。

2023年南北国际运输走廊东线运输量达55万吨，比2022年增

长9%。伊朗驻俄罗斯大使卡泽姆·贾拉利指出，南北国际运输走

廊东线货运量指标如下：2023年货物运输量为65万吨，2024

年货物运输量为180至200万吨，增长了三倍。“南北”国际运

输走廊东线的潜力预估为1500万吨/年，根据俄罗斯当局预测-

到2030年，可达2000万吨。作者认为，东线货运量的强劲增长趋

势将取决于基础设施项目的投资（报告下文将更详细地加以说

明），以及与阿富汗和巴基斯坦的合作，将实现货物铁路无缝运输到

印度。值得注意的是，阿富汗，和巴基斯坦已公开宣布，愿意参与“南

北”国际运输走廊东线开发。

“南北”国际运输走廊三条路线货物量动态，百万吨

资料来源：俄罗斯联邦工业和贸易部、经济发展部、俄罗斯联邦政府、哈萨克斯坦共和国交通运输部。

1	 根据推介书“南北国际运输走廊在创建俄罗斯统一支撑性交通系统的发展前景”-尼基汀娜 M.A.，经济学副博士
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https://rg.ru/2023/05/30/reg-ufo/port-olia-posle-modernizacii-smozhet-poluchat-kontejnernye-gruzy-iz-indii-i-irana.html
https://trans.ru/news/obem-perevozok-po-transportnomu-koridoru-sever-yug-uvelichilsya-v-3-raza
https://tass.ru/ekonomika/21625765
https://morvesti.ru/analitika/1685/113640/
https://trans.ru/news/rossiya-primet-uchastie-v-stroitelstve-transafganskoi-zheleznoi-dorogi
https://trans.ru/news/belarus-rossiya-i-pakistan-budut-sovmestno-razvivat-gruzovie-perevozki
https://ria.ru/20240517/afganistan-1946627393.html
https://www.rzd-partner.ru/logistics/reviews/pakistan-khochet-prisoedinitsya-k-mtk-sever-yug/
https://morvesti.ru/analitika/1685/113640/


信息分析述评 2025年4月

克服南北国际运输走廊的基础设施阻碍和限制 7

迄今为止，“南北”国际运输走廊东线在所有三个方向中的货运量

指标最低，走廊的西线占据主导地位。但是，从基础设施的角度来

看，应该注意以铁路货运为重点的东线的潜力，因为在无需改变通

往伊朗南部的整个路线的模式下，即可沿该线路运输。

尽管如此，N.Trans Lab预测，对东部走廊持消极态度。根据基准情

景，到 2030 年，南 北 国 际 运 输 走 廊 货 运 潜 力 将达 到 4 6 0 0万

吨，到2040年-6000万吨。到2030年的潜在货物运输总量与当局和

分析中心的预测一致，但各方向的指标不同。根据预测，基准情景中

的主要货物量在西线—到2040年为3500万吨，而东线份额将低于

12%（700万吨）。乐观角度来看，南北国际运输走廊货物周转量到

2040年，将达到7500万吨，原因是因为东部港口和亚速-黑海水域

拥堵，导致石油和煤炭的超额运输。在这种情况下，东线的指标将接

近1500万吨。  

https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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2040年南北国际运输走廊在各路线乐观情景下的货运
基础，百万吨

资料来源：N.Trans Lab

在“南北”国际运输走 廊的框 架内，主要进行食品的集装箱运

输，其份额可达集装箱货物总量的35%。此外，很大一部分货运量

来自黑金属（28.8%）、锯材和纸浆和纸制品（16.6%）、化学工业产

品（11.2%）和有色金属（6.8%）。据调查，到2040年，集装箱吞吐

量可能达到约150万标准箱或超过2000万吨。同时，EDB预测更保

守。根据情景的不同，到2030年，所有三条航线的集装箱运输潜力可

能在32.5万至66.2万标准箱（590万至1190万吨）之间。据预测，到

2030年，集装箱货运量将超过1600万吨。
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https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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俄罗斯铁路运营商更青睐使用东线运输货物。2022年，东线在

俄罗斯铁路运输中的份额为66.8%，2023年为99.1%，2024年为

78.3%。据俄罗斯铁路物流公司数据，2024年，南北国际运输走廊共

运输2400个标准箱，东线运输了1900个标准箱。

2022-2024年俄罗斯铁路网货物运输指标，TEU

资料来源：俄罗斯铁路“物流”

2022年7月，发出第一批商货。UTLC ERA与俄罗斯铁路物流公司联

合组织了俄罗斯联邦出口货物集装箱沿南北国际运输走廊东线的

运输。列车运载了39个装载沥青屋顶板的20英尺集装箱，行驶距离

3800公里。货物沿哈萨克斯坦、土库曼斯坦和伊朗铁路过境，然后

通过海运，运往印度港口。

此外，N.Trans Lab在研究中，详细介绍了俄罗斯进出口沿“南北”国

际运输走廊的结构，在该结构基础上，可以评估所有方向和整体走

廊每个分支的货运基础。
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https://interaffairs.ru/news/show/36291
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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2023年俄罗斯在南北国际运输走廊的进出口运输结构
（按线路划分），千吨 

资料来源：N.Trans Lab 

俄罗斯使用南北国际运输走廊主要出口国内商品，即71.9%的货物

出口。最不平衡的货物运输体现在东线，占出口运输的98.9%。2023

年，沿南北国际运输走廊东线运输了煤炭、黑色金属、食品、石油产

品、木材和有色金属。

俄罗斯沿“南北”国际运输走廊东线货物出口运输的
结构，千吨  

资料来源：N.Trans Lab 

据预测，未来10年，走廊东线将用于运输建筑材料、黑金属和有色

金属、粮食、食品、化肥和化工产品，到2040年，煤炭（每年800万

吨）可能是东线的主要商品。
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https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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“南北”国际运输走廊货物运输
成本和期限
根据印度货运代理协会联合会的计算，与通过苏伊士运河的传

统路线相比较，从孟买到莫斯科沿南北国际运输走廊的货物运输

快40-50%，更节省40-55%。 

在EDB报告中，传统路线从孟买到圣彼得堡的货物交付时间为30-45

天，陆路路线为15-24天，与此同时，最常规的东线货运最多18天。据

俄罗斯铁路物流公司称，2023年，特别是从2023年4月起开始实行

定期（每月2班列车）航线后，从莫斯科到阿巴斯港车站的货物交付

时间已缩短至12天。

相比之下，今天，FESCO Indian Line的船舶定期沿新罗西斯克-孟买

新港-蒙德拉海上航线双向运送货物。行程时间18天。从印度蒙德拉

港到新罗西斯克的运费为2 860美元/TEU和3520美元/FEU。

N.Trans Lab研究中心的计算可以确定沿“南北”国际运输走廊运输

货物的成本，并将与海上航线指标进行比较。据中心数据，走廊的西

部和东部陆路航线在成本和运输时间方面都是最有利的。

表2.

将1吨集装箱货物从俄罗斯出发点运送到印度港口的成本   

路线 一吨集装箱货物的成本，
欧元 交货时间，天

“南北”国际运输走廊西线 479 21-28
“南北”国际运输走廊跨里海线 564 34-40
“南北”国际运输走廊东线 500 27-32
莫斯科—亚速黑海水域港口—苏伊士运河—
印度港口 

500 35

莫斯科—西北港口—苏伊士运河—印度港口 621 38

资料来源：N.Trans Lab

https://ru.valdaiclub.com/a/highlights/koridor-sever-yug-india/
https://eabr.org/upload/iblock/9c6/EDB_2021_Summary_INSTC_rus-_1_.pdf
https://www.fesco.ru/ru/clients/container/line/fil-w/#calculation-form
https://brokerpro.ru/international-logistics/international/mumbai/moscow/cost/
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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通过“哈萨克斯坦——土库曼斯坦——伊朗”铁路线和从阿克套

港和库里克港沿里海向伊朗方向运输货物的哈萨克斯坦，是俄罗斯

和印度货物的过境领土。根据哈萨克斯坦运输工人联盟的计算，从

奥伦堡到伊朗边境的粮食运输，最有利的路线是国际运输走廊的

西部支线2。

表3.

南北国际运输走廊从奥伦堡到伊朗边境的粮食运输成本   

路线 距离，公里 成本，美元/吨
跨里海：奥伦堡—奥利亚港—安扎利港 2573 81.9
西线：奥伦堡-萨穆尔-阿斯塔拉 2460 52.8
东线：奥伦堡-博拉沙克-萨拉赫斯 2921 87.7

资料来源：哈萨克斯坦运输工人联盟“KAZLOGISTICS”

2	 根据哈萨克斯坦运输工人联盟“KAZLOGISTICS”关于“哈萨克斯坦运输走廊的发展和一体化”的介绍材料
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货物运输收费
国家关税制度的差异，以及过境港口和边境的额外费用加大了

计算难度，并增加了南北国际运输走廊的运输成本。 俄罗斯和阿塞

拜疆，以及俄罗斯和哈萨克斯坦之间的关税政策进行了协调，包括

在独联体成员国铁路运输理事会的框架内，多年来一直缺少与伊朗

和土库曼斯坦的有效运输关税机制。

统一的海关和关税优惠制度将有助于南北国际运输走廊的实质性发

展。2024年10月，在独联体国家元首理事会会议上，土库曼斯坦总

统别尔德穆哈梅多夫提出统一“南北”国际运输走廊海关和关税优

惠的方案。

俄罗斯铁路在南北国际运输走廊西部和东部支线的关税政策旨在

刺激运输量的增长。因此，公司对经阿塞拜疆边境的萨穆尔过境

点，然后经阿塞拜疆和格鲁吉亚之间的别尤克-科亚西科/加尔达巴

尼过境点，以及经俄罗斯-哈萨克斯坦边境站，然后经土库曼斯坦铁

路的萨拉赫斯或Akyaila站运输的黑金属提出50%的优惠。俄罗斯

铁路公司还对沿南北国际运输走廊东线—经俄罗斯—哈萨克斯坦

边境口岸，然后经哈萨克斯坦和土库曼斯坦之间的博拉沙克/谢尔赫

吉娅卡过境点的进出口集装箱运输提出20%的优惠。

与此同时，除粮食、粗磨食品和石油产品外，哈萨克斯坦对沿南北国

际运输走廊的所有货物铁路运输提供 40%的优惠。

尽管如此，根据“点对点”原则（例如从莫斯科到阿巴斯港）运营的南北

国际运输走廊路线全长货物运输的贯通铁路运价目前尚未获得批准。

参与讨论的有俄罗斯、哈萨克斯坦、土库曼斯坦和伊朗。在TransRussia 

2025全体会议期间，俄罗斯铁路公司的代表宣布了上述国家铁路公

司之间在“南北”国际运输走廊东线的竞争性费率的协同一致。

截至目前，正在积极开展东线，尤其是在铁路运输方面的优惠费率对话。

https://trans.ru/news/transportnii-koridor-sever-yug-nuzhdaetsya-v-edinoi-sisteme-tamozhennih-i-tarifnih-preferentsii
https://trans.ru/news/transportnii-koridor-sever-yug-nuzhdaetsya-v-edinoi-sisteme-tamozhennih-i-tarifnih-preferentsii
https://trans.ru/news/rzhd-prodlili-skidki-na-perevozku-ryada-gruzov-do-kontsa-2025-goda
https://trans.ru/news/rzhd-prodlili-skidki-na-perevozku-ryada-gruzov-do-kontsa-2025-goda
https://trans.ru/news/kazahstan-daet-skidku-v-40-na-zheleznodorozhnie-perevozki-gruzov-po-koridoru-sever-yug
https://trans.ru/news/dlya-vostochnoi-vetki-transportnogo-koridora-sever-yug-obeschayut-ustanovit-blagopriyatnie-stavki
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俄罗斯与印度和伊朗的贸
易指标 
自2022年以来，俄罗斯贸易转向东部和南部国家。在“南北”国际运

输走廊研究框架下，合理分析了俄罗斯与印度和伊朗的合作。

2023年，俄罗斯向印度出口了价值670亿美元的商品（据国际运输

中心（以下称-ITC）数据）。与此同时，印度对俄进口额超过40亿美

元。从2021年到2023年，对印度的货物出口额增长了671.3%（从87

美元增长到671亿美元）。

俄罗斯与印度贸易额，十亿美元  

资料来源： International Trade Centre 

据经济时报数据，去年，印度和俄罗斯通过南北国际运输走廊

的贸易额翻了一 番。经该路线向俄罗斯运输了建筑材料、纺织

品、鞋类、大米、塑料、糖果、香料和食品浓缩物。反向，俄罗斯向印

度出口了纸浆和造纸产品、锯材、卫生用品、家具、屋顶覆盖物和保

健食品。
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https://www.trademap.org/Bilateral_TS.aspx
https://www.intracen.org/resources/data-and-analysis/trade-statistics
https://economictimes.indiatimes.com/news/economy/foreign-trade/india-russia-trade-via-instc-doubles-in-past-year/articleshow/118394381.cms
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正如“经济时报”所指出的，援引俄罗斯铁路物流多式联运副总经理

德米特里·克留科夫的介绍，去年该路线的运输服务成本下降了56%

以上，运输量增长了1.7倍。

2023年俄罗斯向印度出口商品的主要类别，百万吨  

资料来源： International Trade Centre 

ITC数据显示，2023年俄罗斯向印度出口货物1.351亿吨，比2022

年（6770万吨）增长99.6%。出口以原油为主—占从俄罗斯向印度

出口货物总量的65.8%（8890万吨）。2022年，这一数字为3700万

吨，2021年为450万吨；两年增长1875.6%。如果将原油和石油产品

的运输指标相加，则占运输货物总量的72.8%（9840万吨）。2023

年，俄罗斯向印度出售石油和石油产品赚取了536亿美元，即从俄罗

斯运往印度的货物总价值的79.9%。石油产品的运输主要选择使用

油轮的海上航线。
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https://www.intracen.org/resources/data-and-analysis/trade-statistics
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就运输量而言，次之的商品类别是煤炭。与石油及成品油运输

量的大幅增长相比，煤炭运输量的增长表现更为平缓：2021年

750万吨，2022年1800万吨，2023年2670万吨；两年内增长了

256%。2023年，煤炭的出口份额按实物计算为19.8%，按价值计

算为7.3%（490万美元）。与此同时，煤炭是铁路运输的重要商品

占据俄罗斯铁路网货物装载结构的主导地位。据俄罗斯铁路公司数

据，2024年，铁路运输煤炭3.314亿吨（占总货运量的28.1%），其中

俄罗斯出口煤炭1.962亿吨（通过俄罗斯铁路网出口1.776亿吨）。在

集装箱方面，煤炭运输量-1.57万TEU。

从 俄 罗 斯 到 印 度 的 化 肥 运 输 同 样 在 两 国 贸 易 关 系 中 也 发 挥

着重要作用。2023年，氮 肥、钾肥及混合肥（含两三种营养元

素）的运输量达580万吨，运输化肥总价值超过26亿美元。与石

油和煤炭相比，化肥更多地使用公路或铁路集装箱运输。根据

俄罗斯铁路公司数据，2024年，俄罗斯铁路网运输化学和矿物肥料

6760万吨，集装箱运输量达50.14万标准箱。

2023年，印度主要购买了混合肥料，即占所有运输肥料总量的

46.6%。其次，是氮肥-39.7%和钾肥-13.7%。在印度，混合肥料更

贵，516.1美元/吨，然后是氮肥-417.5/吨，钾肥 -358.1/吨。尽管如

此，正如俄新社报道，2024年8个月，俄罗斯对印度的化肥出口额达

9.987亿美元，这一数字比去年同期下降了1.7倍。取代占主导地位的

俄罗斯，阿曼和沙特阿拉伯成为化肥的主要供应商。 

多年来，白俄 罗斯共 和 国 一直 是 印度 钾肥市 场 的 重 要合 作 伙

伴。10多年来，白俄罗斯一直稳定地向印度大量供应钾肥。根据ITC

的数据，2021年，白俄罗斯成为钾的主要供应国，其份额占向印度钾

肥出口的30.5%。

https://www.rzd-partner.ru/kolonka-eksperta/pogruzka-uglya-itogi-2024-goda/
https://www.vedomosti.ru/business/articles/2025/02/07/1090900-perevozki-uglya-virosli
https://www.vedomosti.ru/business/articles/2025/02/07/1090900-perevozki-uglya-virosli
https://www.interfax.ru/business/1002665
https://cargo.rzd.ru/ru/9433/page/2452802?id=310553
https://www.interfax.ru/business/1002665
https://ria.ru/20241023/indija-1979459211.html
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白俄罗斯向印度出口钾肥  

资料来源： International Trade Centre 

但 是，到 了2 0 2 3 年，白 俄 罗 斯 钾 供 应 量 以 实 物 计 算 急 剧 下

降（-92.5%）。从表中可以看出，2014年至2021年，由于印度保持

了有利的价格政策，供应量并未跌破38.06万吨（从232.5到326.7

美元/吨）。但是，2022年，价格较2021年上涨36.1%，销量却下降

61.3%。类似的价格上涨早在2023年就对印度和白俄罗斯之间的

贸易关系产生了负面影响，尽管整个研究期间的平均价格创历史新

低，但以实物计算的指标仅略高出3万吨。这种下降的主要原因可能

是欧盟和美国对“白俄罗斯钾”公司的制裁，以及印度不愿受到次级

制裁导致的。

根据作者基于ITC数据估计，凭借加尔雷克钾矿采矿-钾肥生产综合

体的作业，土库曼斯坦取代了白俄罗斯的地位。2022年至2023年，

钾出口量从2.8万吨增加到40.84万吨，增长1358.3%，增值1.603亿

美元，平均售价为392.5美元/吨。
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反之，白俄罗斯共和国对中国的钾肥供应量几乎翻了一番（从2022

年的190万吨，增加到2023年的340万吨）。2024年，这一数字略

有下降—290万吨，但白俄罗斯坚定地成为中国的第二大钾肥供应

国（仅次于俄罗斯）。2025年2月，“俄罗斯铁路物流”公司宣布，两

列装有124个FEU钾肥的全集装箱班列从白俄罗斯共和国出发，沿南

北国际运输走廊，经俄罗斯、哈萨克斯坦、土库曼斯坦和伊朗领土过

境，在伊朗阿巴斯港将集装箱装船，经海运发往中国港口。然后3月

份，沿同一路线继续发出62个装有白俄罗斯钾的FEU。

俄罗斯与伊朗的贸易指标更加稳定，且有增长的趋势，即2023年，两

国相互货物贸易额接近30亿美元大关。2025年1月中旬，伊朗大使卡

泽姆·贾拉利宣布，到2024年底，伊朗与俄罗斯之间的贸易额将超过

40亿美元。

俄罗斯与伊朗贸易额，十亿美元  

资料来源： International Trade Centre 
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https://www.infranews.ru/logistika/67034-rzhd-logistika-nachala-dostavlyat-belorusskie-udobreniya-v-kitaj-po-mtk-sever-yug/
https://www.tadviser.ru/index.php/Статья:Внешняя_торговля_России#.D0.A2.D0.BE.D0.B2.D0.B0.D1.80.D0.BE.D0.BE.D0.B1.D0.BE.D1.80.D0.BE.D1.82_.D0.A0.D0.BE.D1.81.D1.81.D0.B8.D0.B8_.D0.B8_.D0.98.D1.80.D0.B0.D0.BD.D0.B0_.D0.B7.D0.B0_.D0.B3.D0.BE.D0.B4_.D0.BF.D1.80.D0.B5.D0.B2.D1.8B.D1.81.D0.B8.D0.BB_.244_.D0.BC.D0.BB.D1.80.D0
https://www.intracen.org/resources/data-and-analysis/trade-statistics
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2023年，俄罗斯向伊朗出口了360万吨货物。俄罗斯对伊朗出口

的主要商品是农业原材料—超过290万吨（占出口运输总量的

82.8%）。在谷物中，小麦出口占据主要地位—超过190万吨。此

外，传统上，俄罗斯在小麦供应国中排名第一，2023年俄罗斯出口量

占伊朗进口总量的56.6%。

年俄罗斯向伊朗出口商品的主要类别，千吨  

资料来源： International Trade Centre 

2023年，运往伊朗的粮食价值为11.6亿美元（展出口商品总额的

62.7%），其中小麦占68.9%，玉米占18.4%，大麦占12.4%。粮食和

化肥一样，都是通过铁路运输的。根据俄罗斯铁路公司数据，2024

年，俄罗斯铁路网运输粮食3120万吨，其中大部分为出口运输。这一

结论基于俄罗斯铁路2024年上半年统计数据做出，据该统计，通过

俄罗斯铁路网运输了1590万吨粮食，其中1130万吨（71.1%）是出

口。2024年的粮食集装箱运输指标为13.33万标准箱。

就俄罗斯对伊朗货物运输量而言，木材及其制品位居第二，其中

锯材的供应占有特殊地位—2023年为33.53万吨，价值1.901亿美

元。2022年，伊朗进口俄罗斯锯材31.15万吨，同比增长7.6%。根据

俄罗斯铁路公司数据，2024年，俄罗斯铁路网运输木材货物2630万

吨，集装箱运输量为57.94万个标准箱。

小麦

玉米

大麦

锯材

葵花籽油

豆科粮食作物

非合金热轧板材

  1,983.7

  585.9

  414.1

  335.3

  69.5

  34.2

  20.8

  172.8其他

https://www.intracen.org/resources/data-and-analysis/trade-statistics
https://cargo.rzd.ru/ru/9433/page/2452802?id=310553
https://www.rzd.ru/ru/9284/page/3102?id=305579#:~:text=2024%2017%3A33-,Объем%20погрузки%20зерна%20за%20январь%2Dиюнь%202024%20года%20вырос%20на,%2B14%2C2%25)%20областях.
https://www.interfax.ru/business/1002665
https://cargo.rzd.ru/ru/9433/page/2452802?id=310553
https://www.interfax.ru/business/1002665
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传统意义上，俄罗斯是主要供应国，占向伊朗出口锯材的61%。然

而，这一数字正在逐渐下降：2020年76%，2021年69%，2022年

63%。与此同时，土耳其的供应量正在增加—2023年达到13.02万

吨。因此，土耳其占据了对伊朗锯材出口的近四分之一（24%）份

额，尽管这一数字在2020年仅为8%。

向伊朗供应机械、设备和装置对俄罗斯具有重要意义。2023年

的运输量，与2022年（1.827亿美元和1.251亿美元）相比下降了

31.5%，这类商品的出口在相互贸易中占有重要地位。特别是，2023

年运输了总价值8160万美元的核反应堆，，内燃机零件-1000万，车

床-900万美元。

2023年，伊朗购买了价值1.367亿美元的钾肥，而俄罗斯在供应商中

的份额不高，仅为4.1%（560万美元）。主要进口国是阿联酋（1.049

亿美元）、土耳其（940万美元）和乌兹别克斯坦（920万美元）。以实

物计算，伊朗钾肥进口量增加了2.5倍，从2022年的9.27万吨增加到

2023年的24.79万吨。 

白 俄 罗 斯 成 为 伊 朗 钾 的 主 要 供 应 国 之 一 。2 0 2 2 年，白 俄

罗 斯 出 口 了 价 值 7 9 0 万 美 元 的 钾 肥（占 伊 朗 进 口 总 额 的

16.9%），成为仅次于阿联酋的第二大供应国。然而，2023年大幅下

降（-99.7%），达2万美元。尽管如此，2025年2月，伊朗驻白俄罗斯大

使Alireza Saneya宣布，伊朗方面有兴趣购买白俄罗斯钾肥，大使指

出，2023年底，双方约定供应40万吨钾肥。相比之下，2022年白俄罗

斯共和国供应了6200吨钾肥，创下历史新高。

https://myfin.by/article/rynki/iran-gotov-narastit-import-belorusskogo-kalia-35513


信息分析述评 2025年4月

克服南北国际运输走廊的基础设施阻碍和限制 21

“南北”国际运输走廊基础
设施限制
基础设施限制是阻碍南北国际运输走廊所有三个现有支线发展的主

要因素。国际运输走廊成员国之间在基础设施更新和扩建方面缺乏

协调，各国基础设施项目实施时间不一致，以及国家之间的其他分

歧也导致拖延推进进度。所有参与国都对实现走廊的过境潜力感兴

趣，但每个国家都有自己的目标，并寻求将货物流转到自己的境内。

参与国铁路轨距的差异需要采用特殊的技术和程序，以在不同铁路

的交界处实现换装和转运货物，这增加了货物运输的时间和成本。

由于壁垒的影响，国际运输走廊的货物运输出现了很长时间的延

误，特别是在陆地过境点和海港方面。根据联合国亚洲及太平洋经

济社会委员会数据，50%的中转时间耗费在了过境上。因此，由于

过境点的延误，导致莫斯科和阿巴斯港之间的运输时间（沿西线应

为6天）增加了一倍，为10-13天。

除上述国际运输走廊的共同障碍之外，这三条支线的每一个都有其

特定的限制。 

西线

南北国际运输走廊西线是走廊最大的动脉，目前约占国际运输走廊

总货运量的70%。面前，西线的主要限制是参与国的铁路问题。 

俄罗斯的铁路基础设施是双轨的，完全或部分电气化轨道，每年

主要的运输能力为6000万吨，但杰尔宾特-萨穆尔段除外，该段的

运输能力仅为800万吨。萨穆尔-2站、杰尔宾特铁路过境点建设项

目，以及走廊铁路基础设施发展计划将在2027年底前实现总吞吐量

提升，即到每年2000万吨。

https://eabr.org/upload/iblock/c8e/EDB_2022_Summary_INSTC_rus.pdf
https://eabr.org/upload/iblock/c8e/EDB_2022_Summary_INSTC_rus.pdf
https://index1520.com/analytics/mezhdunarodnyy-transportnyy-koridor-sever-yug-investitsionnye-resheniya-i-myagkaya-infrastruktura/
https://logirus.ru/news/infrastructure/uchastok_-resht-astara-_ne_reshit_infrastrukturnykh_problem_mtk_-sever-yug.html
https://logirus.ru/news/infrastructure/uchastok_-resht-astara-_ne_reshit_infrastrukturnykh_problem_mtk_-sever-yug.html
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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2023年，在俄罗斯铁路股份公司投资计划的框架下，完成了设计文

件的制定，并开始了俄罗斯杰尔宾特—萨穆尔——国家边界段向交

流牵引系统转换的建设工作。据该公司介绍，这将降低机车的维护

和维修成本，并减少杰尔宾特站在电流变化期间的列车停机时间。

在阿塞拜疆，该路线以萨穆尔-申尔万双轨电气化路段为主，其承

载能力是俄罗斯的一半，为3000万吨。沿该路线，申尔万-阿斯

塔拉段的吞吐量缩小到1000万吨，目前正在重建，吞吐量增加到

3000万吨。

其次，沿伊朗境内的路线，大部分铁路路段都是单轨、非电气化

的，运力限制在1000万吨以下。此外，伊朗境内从拉什特到阿斯塔拉

的165公里在建铁路线给集装箱转运带来了更多的困难。 

在伊朗、阿塞拜疆和俄罗斯的三方会谈中，阿斯塔拉— 拉什 特

段的建设已经讨论了很长时间。最终，在2023年5月，俄罗斯和

伊朗签署了建设阿斯塔拉-拉什特段的政府间协议，项目总成本

16亿欧元。俄罗斯联邦交通运输部负责人维塔利亚·萨维尔耶娃表

示，计划到2028年，全面完成铁路段建设工程。

该项目的实施将确保这条路线上的不间断铁路交通，无需将货物

转运到其他运输方式，并将使运输能力增加到1500万吨，尽管如

此，这也不足以与阿塞拜疆的铁路基础设施全面对接。

截至目前，货物通过阿斯塔拉——拉什特公路段运输，这大大减缓

了运输过程，造成货物损坏或丢失的额外风险。

https://riadagestan.ru/news/tourism_events/v_dagestane_moderniziruyut_chast_zheleznoy_dorogi_vedushchey_k_granitse_s_azerbaydzhanom/
https://tass.ru/ekonomika/18364371
https://tass.ru/ekonomika/18364371
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加兹温-阿斯塔拉铁路线拉什特-阿斯塔拉在建段 

资料来源：欧亚开发银行报告  

此外，该路段穿过伊朗主要港口所在的恩泽利市。恩泽利是伊朗的一

个自由经济区，在这里，从事长期投资项目的组织享有免税和财产保

护担保等形式的优势。请注意，俄罗斯和俄罗斯-伊朗联合组织是该

经济区的成员。因此，由于该地区对伊朗和对俄罗斯具有经济重要

性，阿斯塔拉—恩泽利—拉什特段的建设尤为重要。

阿斯塔拉-拉什特路线的货运量潜力约为1500万吨。此外，俄罗

斯、伊朗和阿塞拜疆之间的协议规定，增加阿斯塔拉-阿巴斯港铁路

货物运输能力的目标为不少于1500万吨。显然，为实施该倡议，需要

完成阿斯塔拉-拉什特段的建设。

运营中的铁路

停运的铁路

已完成的加兹温—拉什特铁路线

未完成的拉什特—阿斯塔拉铁路段

苏姆盖特

萨里

加兹温
赞詹

拉什特

恩泽利

阿斯塔拉-伊朗

阿斯塔拉-阿塞拜疆

连科兰

土库曼巴希

占贾

阿克斯塔法

巴拉肯

舍基

阿拉特

巴库

哈奇马斯

杰尔宾特

米亚内

德黑兰

大不里士

朱利法

霍拉迪茲

泰拉维

纳希切万

俄罗斯

阿塞拜疆

伊朗

亚美尼亚

格鲁吉亚

小麦

https://eabr.org/upload/iblock/a2b/EDB_2022_Report-2_INSTC_rus.pdf
https://casp-geo.ru/iran-rossiya-i-azerbajdzhan-podpisali-bakinskuyu-deklaratsiyu-po-mtk-sever-yug/
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此外，俄罗斯和阿塞拜疆还签署了一项关于联合发展南北国际运输

走廊过境货物运输的协议。在该协议框架下，阿塞拜疆方面将获得

资金，用于其铁路基础设施的改造，以到2027年底，保证货运量不

少于500万吨。此外，考虑到两国的立法和海关管制规则，两国将确

保货物在其领土上更自由地流动。

另一条路线是纳希切万（阿塞拜疆）-朱尔法（伊朗）路段，自路段现

有一条通往阿巴斯港的运营铁路。这条走廊的问题在于，由于阿塞

拜疆和亚美尼亚之间政治关系紧张，穿过亚美尼亚领土的一段铁路

被关闭。赞格祖尔走廊项目旨在解决加快货物通过的问题，在有关

各方的成功合作下，该段建设计划于2028年底竣工。

此外，值得一 提的是，俄罗斯 和阿塞拜 疆（1520毫米）以 及伊

朗（1435毫米）境内轨距不同。EDB在其报告中表明，在换轨铁路过

境点上缺少重新排列集装箱的设备。

与此同时，伊朗和俄罗斯正在寻求从根本上解决不同轨距的问题。截

至2024年11月，各国进行俄罗斯标准轨距铁路建设会谈，以实现从

与阿塞拜疆接壤的伊朗城市帕尔萨巴德到伊朗最大港口阿巴斯港的

衔接。因此，除了阿斯塔拉-拉什特段，俄罗斯当局还计划投资一条

轨距1520毫米的铁路项目，可以为俄罗斯提供通往印度洋的直接通

道。但是，这种场景的实施需要对伊朗基础设施进行大量投资。

在公路运输基础设施方面情况恰好相反。俄罗斯日运载能力在1.4万

台车的双车道路段在阿塞拜疆和伊朗转为可运载4万台车的四车道

路段，而在德黑兰地区可运载8万台车。

https://tass.ru/ekonomika/22709975
https://logirus.ru/news/infrastructure/azerbaydzhanskiy_-pazl-_zangezurskogo_koridora_uzhe_slozhilsya.html
https://eabr.org/upload/iblock/a2b/EDB_2022_Report-2_INSTC_rus.pdf
https://tass.ru/ekonomika/22425457
https://logirus.ru/news/infrastructure/uchastok_-resht-astara-_ne_reshit_infrastrukturnykh_problem_mtk_-sever-yug.html
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联邦高速公路R-217是南北走廊的重要组成部分，沿该国道向外高加

索国家过境。俄罗斯七个主体境内的高速路，其中六条涉及北高加

索联邦区的领土。是达吉斯坦的主要交通动脉，连接共和国所有主

要定居点，目前正在进行大规模现代化改造，以扩大吞吐量。大约80

公里的高速公路将从两车道拓宽到四车道。

与此同时，俄罗斯-格鲁吉亚路段国际公路边境站达利亚利/上拉尔

斯的持续拥堵，冬季恶劣的天气条件还会加剧拥堵：该段每年平

均有90天对重型卡车封闭或受阻，从而扰乱了过境链。建设十字

山口下高加索最大的隧道将加快从第比利斯到达里亚利的货物运

输1.5小时，可实现全年过境通行。该项目耗资超过5亿美元。2024

年，隧道钻探完工，正在组织现场交通作业。

跨里海线

跨里海线受到俄罗斯里海港口基础设施吞吐量不足的限制（年吞

吐量2350万吨），这是由于船队运力不足，加上技术特性有限和

船舶过度老旧导致的。共有171艘船舶，平均船龄35年，年运力

800万吨。

里海水域港口相对较低运力反映在货物运输统计中：货物周转量不

到俄罗斯海上货物运输总量的1%。

https://am.sputniknews.ru/20240619/v-gruzii-proburili-esche-odin-tonnel-k-granitse-s-rossiey-v-ramkakh-masshtabnogo-proekta-77325458.html
https://tass.ru/obschestvo/20625869?ysclid=m5o8zhua6y742706416
https://logirus.ru/news/infrastructure/uchastok_-resht-astara-_ne_reshit_infrastrukturnykh_problem_mtk_-sever-yug.html
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表4.

俄罗斯海港货物周转量，百万吨   

水域 2019 2021 2022 2023 2024
共计 840.2 835.2 841.9 883.8 861.9
亚速海-黑海 258.1 256.8 263.9 291.4 275.6
波罗的海 256.4 252.8 245.6 248.6 248.7
远东 213.5 224.3 227.9 238.1 236.5
北极 104.8 94.3 98.5 97.9 93.0
里海 7.4 7.0 6.0 7.8 8.1

资料来源：俄罗斯交通部

根据InfraNews信息门户2024年集装箱报告的数据，2024年里

海水域集装箱吞吐量较2023年下降13.1%（从9900个标准箱降

至8600个标准箱），主要因素是进口交付—从5000个标准箱降

至3800个标准箱（-24.2%）。出口集装箱周转量没有发生太大变

化—2023年为4500标准箱，2024年为4400标准箱。

俄罗斯港口奥利亚和阿斯特拉罕需要现代化和改建，其吞吐量分别

为150万吨和990万吨。通往奥利亚港的铁路不发达也减少了向港口

运输货物的能力。阿斯特拉罕港和奥利亚港的结冰，则需要在冬季

航行期间使用破冰船。通过港口基础设施和通往港口的铁路通道的

现代化来消除这些限制，将使该航线的吞吐量增加800多万吨。

俄罗斯联邦政 府准备更新 空运和水运 船队的投 资项目登 记卡

后，预计将于2023年2月发生重大变化。因此，在2023年至2027年

期间，拨款超过1300亿卢布用于海上和河流运输的建设。划拨的资

金允许国内航运公司在未来6年内租赁260艘不同用途的船舶。

此外，国内公司“Astra”计划创建阿斯特拉罕物流中心，用于储

存、转运粮食和冷冻产品，在获得阿斯特拉罕州港口经济特区居民

身份后实施。该项目的实施将增加里海港口，即奥利亚和阿斯特拉

罕的运力。

https://mintrans.gov.ru/ministry/results/180/documents
https://www.infranews.ru/issledovaniya/66603-kontejnernyj-otchet-po-itogam-2024-goda/
https://portnews.ru/news/345739/
https://trans.ru/news/v-kaspiiskom-klastere-v-astrahanskoi-oblasti-postroyat-logisticheskii-tsentr-dlya-perevalki-zerna-i-zamorozhennoi-produktsii
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另 一 个 障 碍 是 伏 尔 加 - 里 海 运 河 变 浅 。伏 尔 加 - 里 海 航 运 运

河（VKMSK）是连接伏尔加河和里海的水道，是“南北”国际运输走

廊跨里海支线的关键要素。伏尔加-里海航运运河通过阿斯特拉罕

州三角洲的浅水部分连接巴赫捷米尔河（伏尔加河三角洲的主要支

流）和里海。

2022年以来，伏尔加-里海运河开始大规模疏浚作业，为船舶提

供了全线4.5米的通行吃水。使得大容量现代船只能够在里海运

输。因此，2023年海港货物周转量达450万吨，转运量较2022年增

长51%。

目前，伏尔加-里海运河的一些路段仍然是单向的。俄罗斯联邦总

统指示解决确保整个运河船舶双向通行的问题。从2027年开始为

VKMSK的进一步改造提供资金。

缺乏通往伊朗里海港口的铁路也是南北国际运输走廊现状的典型基

础设施问题之一。尽管如此，在基础设施发展方面，仍看到了积极的

互动。其中包括，在俄罗斯联邦总理M.V.米舒斯京与伊朗总统马苏

德·佩泽希齐扬的会晤期间，讨论了于2025年在里海的俄罗斯和伊朗

港口之间组织定期航运线路的计划。

东线

东线是当今南北国际运输走廊最常用的分线，满足了俄罗斯和伊朗

之间经哈萨克斯坦和土库曼斯坦领土直接铁路连接，但也有其基础

设施限制问题。 

https://tass.ru/ekonomika/20575557
https://seanews.ru/2025/01/20/ru-rossija-i-iran-planirujut-organizovat-reguljarnye-sudohodnye-linii/
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“南北”国际运输走廊东线

资料来源：N.Trans Lab

哈萨克斯坦、土库曼斯坦和伊朗的铁路段是单线、非电气化的线

路，极大地限制了铁路运输的潜力。至阿斯特拉罕的运输能力为

2700万吨，在俄罗斯-哈萨克斯坦阿斯特拉罕-马卡特段缩小了两倍

多，即1100万吨。在土库曼斯坦和伊朗境内，别列科特-萨拉赫斯-

巴夫克和茵其博隆-巴夫克段的运输能力估约分别为1000万吨和

600万吨。就像在N.Trans Lab 调查中所述的一样，运输能力严重有

别于南北”国际运输走廊东线的实际货流。  

路段的运输能力，百万吨

轨道 1520

单轨非电气化

双轨和多轨非电气化轨道 

电气化双轨和多轨

轨道 1435

单轨非电气化

基础设施项目 

铁路桥梁重建 «2029»

发展终点站设施（阿克套和库里亚克）

2029 年 Ak-Yayla/Incheh Burun 
火车站现代化改造（1500万美元顿）

开发因切-布伦-加姆萨尔段
（1000万欧元顿）

扎黑丹--恰巴哈尔潜在铁路路段

阿巴斯港

哈赫巴哈尔

扎黑丹

巴夫格

谢拉赫斯

Bereket

Incheh Borun

德黑兰

霍梅尼港霍拉姆沙赫尔

阿斯塔拉

里海

Bolashak

Beyneu

Makat

阿斯特拉罕

阿克套

Kuryk

马哈奇卡拉

Aksarajskaya

1

1

2

2

3

3

4

4

5

5

10

10

10

11

27

6

10

上巴斯昆恰克

楚布纳亚

萨拉托夫

恩泽利(港）

https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.Trans%20Lab.南北国际运输走廊报告，2024年..pdf/
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表5.

南北国际运输走廊动线未使用的潜力  

路段名称 运输能力（百万吨） 货流（百万吨） 路段未使用的潜力
（%）

萨拉托夫-阿斯特拉罕 27 20 26%
阿斯特拉罕-马卡特 11 2 82%
马卡特-贝内乌 11 2 82%
贝内乌—阿克套—博拉沙克 11 2 82%
博拉沙克 - 别列科特 10 2 80%
别列科特-茵其博隆 10 2 80%
茵其博隆-德黑兰 6 3 50%
德黑兰-巴夫克 10 3 70%
别列科特—萨拉赫斯 10 1 90%
萨拉赫斯-巴夫克 10 1 90%
巴夫克-阿巴斯港 10 3 70%
德黑兰-阿瓦士 10 ~2-3 ~70–80%
阿瓦士-霍拉姆沙赫尔 10 ~1 ~90%
阿瓦士—伊玛木港 10 ~2 ~80%

Источник: N.Trans Lab

由于过境点基础设施不发达，各国之间的换轨问题仍然存在，（伊朗

的轨距是欧洲轨距（1435毫米））。东线潜力巨大，如果克服各种障

碍，年货物量可达2500-3000万吨。 

在铁路基础设施现代化和扩大东线运力的框架下，土库曼德米雷尔

拉里局和俄罗斯铁路公司约定，确保到2025年，Serhetyak-别列科

特-Akyaila/萨拉赫斯段的运输能力至少达到每年700万吨3。

伊朗茵其博隆-加姆萨尔铁路线的现代化仍然是迫切问题。俄罗斯

铁路在伊朗价值12亿欧元的项目为茵其博隆-加姆萨尔铁路线的电

气化提供了轨道设备和40台机车。该线路电气化工作于2018年7月

开始，但工程尚未竣工。2020年，俄罗斯铁路国际公司暂停了在伊

朗实施的基础设施项目活动，据伊朗方面称，2023年电气化工作

将再次恢复。预计，该项目的实施将使该支线的吞吐量增加到每年

1000万吨。

3	 根据IERT股份公司副总经理A.A.扎穆科瓦娅-“南北国际运输走廊铁路基础设施在确保俄罗斯外贸货物运输中的发
展前景和作用”的推介材料

https://ntranslab.ru/local/templates/.default/public/img/N.%20Trans%20Lab.%20Доклад%20МТК%20Север%20-%20Юг,%202024%20год..pdf
https://casp-geo.ru/rossiya-nachnet-elektrifikatsiyu-zheleznodorozhnoj-linii-garmsar-inche-burun-v-irane/
https://morvesti.ru/analitika/1685/104978/
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伊朗茵其博隆-加姆萨尔铁路段 

资料来源：里海公报  

Aksarayskaya-阿斯特拉罕段跨伏尔加河的铁路桥正在进行重

建，这将使桥上火车速度提高到100公里/小时，桥梁上的货物运输

能力提升到每年500万吨。据悉，2024年，俄罗斯铁路公司融资21

亿卢布建设和改造伏尔加铁路阿斯特拉罕地区的基础设施。特别是

Aksarayskaya-2号站将进行改进，该路段将修建第二条轨道，跨伏

尔加河铁路桥正在等待大修。

土库曼斯坦和伊朗边境的Ak-Yaila/茵其博隆铁路过境点的现代

化和发展也是重点项目，目的是将货物吞吐量提高到每年1500万

吨。该段是南北国际运输走廊东线的关键路段，因为在这里将进行

换轨（从1520毫米到1435毫米）和货物转运。过境点工作速度提升

将增加走廊整个东线的货物运输量。

贝赫沙赫尔

Shirgah

Zirab

盖杜克

西敏达什特

萨里

戈尔甘

加姆萨尔

德黑兰

因切-布伦

托尔卡曼港
Amir Abad

https://casp-geo.ru/rossiya-nachnet-elektrifikatsiyu-zheleznodorozhnoj-linii-garmsar-inche-burun-v-irane/
https://company.rzd.ru/ru/9401/page/78314?id=221577
https://company.rzd.ru/ru/9401/page/78314?id=221577
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道路运输基础设施的限制与西线类似：在俄罗斯和哈萨克斯坦，通

往贝内乌的双道高速公路每天可通行1.4万台车，在哈萨克斯坦、土

库曼斯坦和伊朗-4万台车。在EDB报告中指出，需要重建哈萨克斯坦

的俄罗斯边境—阿克托别—阿特劳和阿克套—贝内乌公路，并对俄

罗斯和哈萨克斯坦边境的Karaozek 国际公路边境站进行现代化改

造。在Karaozek国际公路边境站改建项目框架下，计划到2024年底

将吞吐量增加一倍以上（日通过能力2000台车)。

2025年，开始扎瑙岑（曼吉斯托州）至土库曼斯坦边境公路改

造，全长229公里。过境走廊的现代化将在通往曼吉斯托——阿特

鲁斯——阿斯特拉罕州高速公路改建的框架下，满足进入俄罗斯

联邦的可能，而土库曼斯坦将提高与曼吉斯托州及其他州的运输

和物流潜力。道路改建后，货运量应扩大到日接待量8000台车。此

外，还计划建设一条新的土库曼巴什-加拉博加兹-哈萨克斯坦高速

公路，和一座跨加拉博加兹戈尔湾的新桥梁。

在EDB南北国际运输走廊研究中，重点关注了投资项目，及其成本

和实施时间。所有项目按优先次序分为三组，第一组最优先，第三组

最低优先级。在计算第一组投资项目所需投资时，EDB得出以下结

论：西线需要67亿美元的融资，跨里海线-19亿美元，东线-11亿美

元。如果考虑到所有三组项目，则结果是：西线-211亿美元，跨里海

线-62亿美元，东线-109亿美元。尽管如此，如果将第三组中前景最

弱的项目排除外，则东线再次以53亿美元排名最后，跨里海线-54亿

美元，西线-157亿美元。美元。相应地，东部走廊可以以最低的成本

在未来实现最高的运输量。

https://eabr.org/upload/iblock/a2b/EDB_2022_Report-2_INSTC_rus.pdf
https://www.asmap.ru/detail-news/propusknuyu-sposobnost-mapp-karauzek-na-granitse-astrakhanskoy-oblasti-s-kazakhstanom-uvelichat-bole
https://casp-geo.ru/v-2025-godu-nachnetsya-rekonstruktsiya-avtomobilnoj-dorogi-kazahstan-granitsa-turkmenistana/
https://casp-geo.ru/v-2025-godu-nachnetsya-rekonstruktsiya-avtomobilnoj-dorogi-kazahstan-granitsa-turkmenistana/
https://eabr.org/upload/iblock/a2b/EDB_2022_Report-2_INSTC_rus.pdf
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“南北”国际运输走廊三条路线的投资项目成本按优先级组
别划分，十亿美元 

资料来源：欧亚开发银行报告  

位于伊朗马克兰海岸的恰巴哈尔海港对于南北国际运输走廊，特

别是东线的发展，具有特别重要的意义。这座港口城市地理位置

得天独厚，连接着印度与阿富汗和中亚内陆国家。恰巴哈尔是伊朗

唯一一个直接通往印度洋的港口，其规模不如伊朗最大的港口阿

巴斯港。邻近铁路网建成后，该港口将在“南北”国际运输走廊的东

线中发挥关键作用。恰巴哈尔路线将降低从印度到中亚的运输成本

60%，缩短交付时间50%。伊朗交通和城市发展部长迈赫达德·巴兹

尔帕什宣布，政府计划到2025年3月通过扎黑丹市将伊朗东南部的

恰巴哈尔港与该国铁路网连接起来。伊朗航运公司（IRISL）宣布，过

去三年，通过恰巴哈尔港的集装箱运输量已增长至近10万标准箱。
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https://eabr.org/upload/iblock/a2b/EDB_2022_Report-2_INSTC_rus.pdf
https://orientaliarossica.com/page/47/101806
https://www.korabel.ru/news/comments/iran_svyazhet_port_chabahar_s_zheleznodorozhnoy_setyu_k_martu_2025_goda.html
https://www.korabel.ru/news/comments/konteynerooborot_iranskogo_porta_chabahar_planiruyut_uvelichit_v_poltora_raza.html
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伊朗扎黑丹-恰巴哈尔铁路段项目 

资料来源：Vasti Press  

2016年5月，印度与伊朗和阿富汗签署了三方协议，在恰巴哈尔港建

设沙希德-贝赫什蒂码头（于2018年投入使用）。在该项目实施过程

中，近年来已通过恰巴哈尔港从印度向阿富汗运送了250万吨小麦

和2000吨豆类作物。2024年5月，三国签署了新协议，以印度投资

3.7亿美元开发和运营恰巴哈尔港。新合同为期十年，在此期间，印

度将作为主要的外部投资者管理港口。

印方认为，恰巴哈尔是该地区重要的中转站，是金砖国家、南北国际

运输走廊和有吸引力的国家的关键货物运输线的交汇处。随着港口

的发展，他们将国际“交叉贸易”服务的出现和该地区支线货物运输

的发展联系起来。

!

高速公路

哈赫巴哈尔-扎黑丹铁路线

伊朗

尼斯坦

伊朗

哈赫巴哈尔

扎兰季
坎大哈

Delārām

喀布尔

扎黑丹

坎德拉

孟买

http://vastipress.ir/ru/news/4426
https://www.kommersant.ru/doc/6691974
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总结
“南北”国际运输走廊的发展对俄罗斯和走廊参与国来说是一项具

有重要战略意义的任务。随着全球物流链的变化，以及贸易流向南

部和东部方向的重新定位，这条走廊作为传统路线的有效替代方案

越来越重要。

对南北国际运输走廊现状的分析表明，其全面发展面临重大基础

设施障碍。关键问题仍然是铁路路段运力不足、参与国之间缺乏协

调一致的关税政策、铁路轨距差异、里海港口转运能力不足，以及

过境点延误。解决这些问题需要采取综合措施，包括运输枢纽现代

化、海关手续简化和国家间协调。

只有积极消除基础设施限制，南北国际运输走廊的重要性才有可能

增加。关键方向是：

走廊货物周转量的增长需要持续努力消除瓶颈，为承运人创造有利

条件。据预测，到2030年运输量可达到3500万吨，到2040年可达到

7500万吨，这将使“南北”国际运输走廊成为欧亚大陆最重要的运

输走廊之一。

实施计划中的基础设施项目、加强国际合作和为过境运输创造有利

条件，不仅将加强各国之间的经济联系，而且将使南北走廊成为全

球物流的主要运输动脉。

1.	 铁路网络现代化—完成伊朗拉什特—阿斯塔拉铁路段建设，实现东线铁路电气化，提高

运力。

2.	 发展港口基础设施-扩大俄罗斯阿斯特拉罕港和奥利亚港的能力，实现伏尔加—里海航

道的现代化，改善伊朗的港口物流。

3.	 发展集装箱运输-壮大集装箱船队、建设新码头，实施统一的物流解决方案。

4.	 优化资费政策-协调整个路线的铁路和多式联运的直通运价。


